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Nachdem der VEB PIKO in HO einen vier-
achsigen Flachwagen, geeignet zum Con-
tainer- und Fahrzeugtransport, in den
Handel brachte, gibt es seit geraumer Zeit
vom selben Hersteller auch ein N-Modell
dieses Vorbilds, Es ist dulierst modellge-
recht nachgebildet, wie man es von der
Giliterwagenserie des VEB PIKO gewohnt
ist. Zeichnung: VEB PIKO, Sonneberg
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Und noch einmal ein Schnappschull von
der Hi-Anlage unseres Lesers J. Focke
aus Leipzig (siehe auch Kunstdrucksciten
133/134!)! Unser Bild zelgt einen Blick aufl
einen  interessanten Hafenumschlagbahn-
hof, der im Verhiltnis gar nicht einmal
so  platzaufwendig  erscheint. wie  man
eigentlich annchmen sollte.
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Ing. JURGEN ALBERTUS, Schmiedeberg

Ein Urlaub in der Sowjetunion

Schon lange hatten meine Frau und ich den Wunsch,
die Sowjetunion kennenzulernen. Im Juni 1971 war es
dann endlich soweit. Da wir in der uns zur Verfiigung
stehenden Zeit mdoglichst viel von Land und Leuten
kennenlernen wollten und aullerdem Freunde der Ei-
senbahn sind, wihlten wir diese als Verkehrsmittel.
Nachdem uns die Reiseroute Berlin—Moskau—Irkutsk/
Bratsk—Chabarowsk—Nowosibirsk—Moskau—Berlin
vom Reisebiiro bestidtigt wurde, konnte unser Urlaub
beginnen. Wir miissen ehrlich zugeben, daB wir, den
Verlauf der Reise betreffend, etwas skeptisch waren.
Immerhin sollte die ldngste Non-Stop-Strecke vier
Tage beanspruchen (Chabarowsk—Nowosibirsk). Um so
mehr sind wir jetzt vom Komfort der Ziige der Trans-
sib, die unsere Reise zu einem unvergefBlichen Erleb-
nis werden lieflen, beeindruckt.

Am 23 Juni bestiegen wir in Berlin den D 103 nach
Moskau, In Brest, wo unser Zug umgespurt wurde, ge-
wannen wir die ersten Eindriicke vom sowjetischen
Eisenbahnwesen. In schneller Fahrt erreichten wir am
Morgen des 25.Juni die Metropole der Sowjetunion.
Drei Tage haben wir uns mit den Sehenswiirdigkeiten
dieser faszinierenden Weltstadt vertraut gemacht. Na-
tirlich durfte neben den Besuchen des Kremls mit dem
Lenin-Mausoleum, des neuerbauten Kalinin-Prospek-
tes usw. eine Fahrt mit der Moskauer Metro nicht feh-
len. Die Moskauer kiénnen mit Recht stolz auf ihre
U-Bahn sein, ist doch jede Station eine Augenweide
fur sich. Bezeichnend fiir Moskau ist auBerdem, daB
es Keinen eigentlichen Hauptbahnhof gibt, sondern
mehrere, an der Peripherie der Stadt gelegene Bahn-
hofe. Diese erhielten ihren Namen meist nach den
Stiddten oder Gebieten, in die von ihnen aus die Strek-
ken fiihren.

Punkt 20.00 Uhr am dritten Tag unseres Moskau-Auf-
enthaltes verlieen wir in einem bequemen Schlaf-
wagenabteil des ,Baikal-Expresses" vom Jaroslawler
Bahnhof aus die Sechs-Millionen-Stadt. Drei Tage
und drei Nédchte beherbergte uns dieser blaue Schnell-
7zug. Nun, es gibt sicher viele, die eine solche Non-
Stop-Reise mit der Eisenbahn langweilig finden wiir-
den. Wir empfanden das Gegenteil. Uns interessierte
die Landschaft rechts und links der Strecke, uns in-
teressierten die Dorfer und die groBen Stddte und uns
begeisterten vor allem die sowjetischen Menschen. Wo
hatten wir in vier Wochen so viel Menschen kennen-
lernen konnen, wenn nicht auf der Eisenbahn.
Endlich hatten wir auch Zeit, uns néher mit dem so-
wjetischen Eisenbahnwesen zu beschéftigen. Aus Bii-
chern erfuhren wir etwas iliber die Geschichte dieser
iegendédren Transsibirischen Eisenbahn. So lasen wir,
dall im Jahre 1855 Nishni-Nowgorod (heute Gorki) den
ostlichsten Punkt des von Moskau ausgehenden Schie-
nenweges darstellte, 1878 bestand dann die Verbindung
zwischen Perm und dem Ural. Man entschloB sich aber,
nach Sibirien eine Bahnroute zu fiihren, die iiber Ufa,
Tscheljabinsk und Omsk in Wladiwostok die Pazifik-
Kiiste erreichen sollte. Im Jahre 1891 begann der Bau
von beiden Endpunkten aus. Steinbriiche, Sige- und
Ziegelwerke entlang der Trasse lieferten das Material.
Schon 1902 ermoglichte die durchgehende Bahnverbin-
dung eine Reise in den Fernen Osten in etwa zwei Wo-
chen. Eine Liicke bildete nur noch der Baikalsee mit
seinen steilen Ufern, Hier besorgten als Eisbrecher ge-
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baute Eisenbahnfdhrschiffe, die, in ihre Einzelteile zer-
legt, aus England geliefert wurden, den Verkehr. Im
Jahre 1905 war auch die schwierige Tunnelstrecke ent-
lang des Baikal-Siidufers fertiggestellt. Wegen des zu-
nehmenden japanischen Einflusses in der Mandschurei
legte RuBland 1908—16, anstelle der kurzen Trasse iiber
Charbin, von Tschita bis Chabarowsk eine Strecke auf
eigenem Territorium. Der AnschluB von Chabarowsk
nach Wladiwostok bestand schon 1897. Der Bau- und
Schienenzustand war aber noch hochst dirftig. Fir die
Weiterentwicklung der Volkswirtschaft stellte er eine
unzureichende Basis dar. Unter der jungen Sowjet-
macht wurde die Strecke schrittweise rekonstruiert und
zwischen 1928—1940 zweigleisig ausgebaut, Welche Be-
deutung diese Bahn fiir die Wirtschaft der Sowjetunion
hat, soll nur kurz mit folgenden Zahlen angedeutet
werden. 90 Prozent der Kohlenvorriite der SU entfallen
auf Sibirien, ebenso 90 Prozent der Buntmetalle, 80 Pro-
zent der Wasserkraft, 60 Prozent des Eisenerzes, 75 Pro-
zent des Waldes, 80 Prozent des anbaufihigen Bodens.

Am Abend des 27.Juni durchquerten wir den Ural,
nachdem wir vormittags Kirow und am Nachmittag
Perm passiert hatten. Es waren einmalige Eindriicke,
als wir aus unserem Schnellzug die Sonne glutrot hin-
ter den weiten. mit majestitischen Fichten bestandenen
Bergen untergehen sahen. Uber Swerdlowsk, Tjumen
und Omsk erreichten wir Nowosibirsk, die Stadt, die
wir auf unserer Rickreise noch zwei Tage besuchen
wollten. Die Belastung der Strecke war auf diesem Ab-
schnitt unserer Reise sehr hoch. Etwa alle drei Minu-
ten begegneten uns hier Ziige, meist lange Giiterziige.
Und weiter ging es in schneller Fahrt nach Osten. Ent-
lang der Strecke sahen wir immer wieder lange Rei-
hen abgestellter Dampflokomotiven, die ausgedient ha-
oen. Moderne Elektro- und Diesellokomotiven haben
ihre Aufgaben {ibernommen. Nur im Rangierdienst be-
obachteten wir vereinzelt noch Dampflokomotiven, vor-
wiegend der Baureihen E und L. Unser Zug wurde
meist von E-Loks der Reihe WL 60, TschS 3 oder TschS 4
befordert. Zwischen Nowosibirsk und Irkutsk sahen wir
auch die in Frankreich gebauten Loks der Reihe F.

Nachdem wir ab Swerdlowsk durch meist ebenes Land

Bild 1 Dampflokomotiven der Reihe E sahen wir nur noch
im Rangierdienst
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Bild 2 Ellok der Reihe .WL-60" [Grderten zumeist unseren Zug
zwischen Moskau und Nowosibirsk

gefahren waren, erreichten wir bei Krasnojarsk die
Ausldufer des Ostsajan, Bei Krasnojarsk iiberquerten
wir auch den maichtigen Jenissei, dessen klare Fluten
unweit von hier vom grofiten Wasserkraftwerk unse-
rer Erde gestaut werden. In diesem Teil Sibiriens kon-
zentrieren sich gewaltige Brennstoff- und Energie-
ressourcen, die eine gute Ausgangsbasis fir den Auf-
bau einer leistungsfihigen Energiewirtschaft und einer
vielseitigen Chemieindusirie darstellen. Entlang der
Transsib lagern hier iiber 1200 Mrd. Tonnen hochwer-
tiger Braunkohle (Vorrdte der DDR rd. 20 Mrd. t), die
zum Teil im Tagebau gewonnen werden kénnen.

Jetzt fuhren wir durch eine bergige, von bis zum
Horizont reichenden Waildern, der Taiga, bewachsene
Landschaft. Am achten Tag unserer Urlaubsreise er-
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reichten wir Irkutsk, eine der Adllesten Stadte Osl-
sibiriens. Im modernen Hotel .Angara” bezogen wir
fiir drei Tage Quartier. Der erste Tag in Irkuisk galt
einer Stadtbesichtigung. Das Nebeneinander von Altem
und Neuem, von eigenartigem sibirischem Fluidum und
den typischen Merkmalen eines modernen Indusirle-
und Kulturzentrums, eine charakteristische Besonder-
heit dieser Stadt. Irkutsk hat mehrere Theater sowie
zahlreiche Forschungsstitten und Hochschulen. Hier
haben sich auch die Wissenschaften, wie Geochemie,
Energetik und Biochemie, am meisten entwickell. Am
nachsten Tag unternahmen wir einen Aus{lug zum
herrlichen Baikalsee, dem tiefsten (1620 m) und wasser-
reichsten Binnensee der Erde. Die Schonheil der l.and-
schaft mit der riesigen Wasserflache inmilten der be-
waldeten, von bizarren Gipfeln iiberragten Hohenzige
ist iiberwiltigend. Mit dem Tragflachenschiff ,.Raketa®
ging es am Abend auf der Angara zuriick ins 70 km
entfernte Irkutsk. Am Morgen des nidchsten Tages
brachte uns unsere freundliche Dolmetscherin Raja
zum Flugplatz. Nach etwa 80 Minuten Flugzeil lande-
ten wir in Bratsk. Wir besichtiglen das gewaltige
Wasserkraftwerk, Auf der Grundlage des billigsten
Stromes der Welt und der unermelfilichen Naturreich-
tiitmer Sibiriens entstanden in Bratsk auch noch zwei
neue Giganten der sowjetischen Industrie: das Alu-
miniumwerk und der Holzindustriekomplex. Am Nach-
mittag besichtigten wir einen holzverarbeitenden Be-
trieb, das Packpapier- und Zellulosewerk. Die Produk-
tion dieses Werkes ist fast vdllig automatisiert. Abends
brachte uns eine moderne Jak 40 zuriick nach Irkutsk.
Kaum dort angekommen, ging es wieder zum Bahn-
hof. Wir bestiegen den wihrend des Sommers tédglich
verkehrenden Zug Nr. 1/2, den ,Rossija“. Nochmals
sollte es iiber 3340 km in Richtung Osten gehen. In
Ulan-Ude zweigte eine Trasse, die liber die Mongoli-
sche VR in die VR China fiihrt, ab. Hinter Ulan-Ude
wurde unsere Ellok von einer michtigen 2'D2’-Dampf-
lok der Reihe P 36 abgeldst. Ab hier ist die Transsib
noch nichi elekirifiziert. Die Arbeiten dafiir sind aber
schon in vollem Gange. Kurven- und steigungsreich
dampften wir durch das Jablonowygebirge, eine herr-
liche, urwiichsige Mittelgebirgslandschaft. Rechts und
links der Strecke Taiga, deren Lichtungen von bunten,
sibirischen Blumen iibersdt waren. Unvergefilich wer-
den uns die Eindriicke bleiben, wenn die michtige
P 36, schwer arbeitend, PaBhohen erklomm, deren
Scheitelpunkte teilweise {iber 1000 m lagen. GroBe An-
strengungen waren beim Bau der Trasse notwendig.
Zahlreiche Tunnel- und Briickenbauten zeugen heute

Rilel 3 Flektrische Doppellok
~-N=-8" auf der Baikal-
Umgehungssirecke
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davon. Uber Tschita, Skoworodino, Birobihan kamen
wir nach der grofiten Stadt des sowjetischen Fernen
Ostens, Chabarowsk. Neun Stunden betrdgt hier der
Zeitunterschied zur Mitteleuropdischen Zeit. 8531 km
hatten wir, von Moskau kommend, zuriickgelegt. Der
~Rossija* bendtigt hierzu knapp sechs Tage. Auf diesem
Abschnitt unserer Reise sahen wir vor Reiseziigen
meist die P 36, einmal auch eine Halfte der diesel-
elektrischen Doppellok TE 3. Giiterziige wurden aus-
schlieBlich von einer TE 3 gefordert, Auf den elektri-
fizierten Strecken um Irkutsk wurden Giiterziige vor
allem von der elektrischen Doppellok N-8 und Reise-
ziige von der WL 22 gezogen. Chabarowsk liegt am Zu-
sammenflufl des Amur mit dem Ussuri. Der Amur fas-
zinierte uns; seine Breite betrdgt hier etwa vier Kilo-
meter, Wieder konnten wir uns vom wirtschaftlichen
Aufschwung der Sowjetunion, diesmal des sowjetischen
Fernen Ostens, (iberzeugen. Uber einhundert Industrie-
betriebe, mehrere Hoch- und Fachschulen zidhlt diese
Stadt. Am Abend belagern viele Einwohner die Kais,
die sich am Ufer des Amur entlangziehen, um zu
angeln. ;

Dall die Chabarowsker ein Herz fiir den Sport haben,
erkannten wir am Sportpalast, am Lenin-Stadion, an
der Schwimmbhalle und an vielen anderen Sportan-
lagen. Nach zwei Tagen Aufenthalt verlieBen wir Cha-
barowsk wieder mit dem ,Rossija", der inzwischen in
Wiladiwostok gewesen war, in Richtung Westen. Im Zug
trafen wir jetzt u.a. Japaner, Amerikaner und Neu-
seeldnder, welche die Transsib als billigste Verbin-
dung nach Europa nutzten. Unsere freundliche Schlaf-
wagenschaffnerin brachte uns wieder regelmiBig Tee
ins Abteil. Zum Kochen des Tees befindet sich in je-
dem Waggon ein Samowar. Die Mahlzeiten nahmen
wir im Speisewagen zu uns. Wieder begegneten uns in
kurzer Folge Giiterziige, die meist aus vierachsigen
Kesselwagen fiir den Transport von Benzin oder aus
vierachsigen Hochbordwagen, meist beladen mit Holz
und Maschinen, bestanden,

Und wieder hatten wir Zeit, uns mit dem sowjetischen
Eisenbahnwesen zu beschiftigen. So erfuhren wir, daB
schon im Jahre 1933 die sowjetische automatische
Mittelpufferkupplung SA-3 2ur Anwendung kam.
Durch ihre Anwendung konnten die Betriebskosten ge-
senkt werden. Sinkende Umlaufzeiten, hihere Sicher-
heit bei hiéherer Beforderungskapazitit, Entlastung des
Menschen von schwerer, schmutziger Handarbeit und
Einsparung von Material durch Seitenpufferwegfall
zeigen ihre Vorteile. 1957 waren alle sowjetischen Wa-
gen mit dieser Kupplung ausgeriistet,

Am zeitigen Morgen des 10. Juli erreichten wir den
sudlichen Zipfel des Baikalsees. Noch einmal konnten
wir den Anblick der riesigen Wasserfliche, umgeben
von hohen, teilweise schneebedeckten Gipfeln genieflen.
Die Trasse fiihrt hier fast 200 km direkt am Ufer des
Sees entlang. Zwischen ihm und Irkutsk hat die Bahn
enorme Hohenunterschiede zu {iberwinden. Man er-
reichte dies durch Ausfahren von Seitentiilern, verbun-
den mit mehreren Tunnelbauten.

Am nachsten Tag gelangten wir nach der .Hauptstadt
Sibiriens”, Nowosibirsk, Diese Stadt hat sich in 70 Jah-
ren su einer Millionenstadt entwickelt. Nowosibirsk ist
emn gewaltiges Industriezentrum. Die Erzeugnisse der
Siadt werden in 40 Lénder exportiert. Am ersten Tag
unseres Aufenthaltes besuchten wir Akademgorodok,
das wissenschaftliche Stidichen unweit von Nowo-
sibirsk. Am bewaldeten Ufer des Ob-Stausees gelegen,
stellt es ein Zentrum der Wissenschaften dar. Un-
zahlige moderne Institutsgebiiude, Rechenzentren und
Bildungsstitten priigen das Bild der Stadt. Der zweite
Tag in Nowosibirsk galt einer Stadtrundfahrt und dem
Besuch einer Bildergalerie. Fiir das architektonische
Stadtbild von Nowosibirsk sind wohldurchdachte Pla-
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Bild 4 Der ,Rossija” im Jablonowy-Gehirge

Bild 5 Eine der in der CSSR gefertigten Tsch § 3 auf der
Transsib

Bild 6 Trasse der Transsib im fernen Sibirien
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nung, gerade breite Straflen, grofle Pldtze, hohe Ge-
bdude und zahlreiche Griinanlagen kennzeichnend. Am
nachsten Morgen wurde uns der ,Rossija“ noch ein-
mal fiir zwei Tage zum Aufenthaltsort. Wieder fuhren
wir durch unendlich scheinende Ebenen, wieder ging es
steigungs- und kurvenreich durch die herrliche Land-
schaft des Ural. Wieder lernten wir iiberaus freund-
liche Menschen kennen. Es waren Arbeiter, die ihren
Urlaub in Moskau verbringen wollten, es waren Stu-
denten, die ihre Ferien in Sibirien verbracht hatten,
es waren Ingenieure und Wissenschaftler, die zu Kon-
ferenzen oder Tagungen in die Metropole fuhren. Noch
einmal hatten wir Zeit, unsere Eindriicke vom sowjeti-
schen Eisenbahnwesen zu ordnen.

Aufgefallen war uns, dafl fiir die gesamte Sowjetunion
die Moskauer Zeit als ,Bahnzeit® gilt. Sie wird in den
Fahrpldnen ausschlieBlich angegeben und von allen
Bahnsteiguhren angezeigt. Wahrend also die Bahnsteig-
uhr in Chabarowsk mit 15.00 Uhr Moskauer Zeit angab,
war es in Wirklichkeit schon sieben Stunden spiter.

Interessant war fiir uns auch die Gestaltung der Bahn-
libergdnge. Die Schranken, unbeschrankte Uberginge
sahen wir keine, sind jeweils etwa zehn Meter vom
Gleis entfernt angeordnet, so dall ein Fahrzeug, das
von den niedergehenden Schranken eingeschlossen
wird, in diesem Raum ohne Gefahr die Vorbeifahrt des
Zuges abwarten kann. Auf den elektrifizierten Strecken

Bild 8 Ellok der Reihe F verrichten zwischen Nowosibirsk und
Irkutsk ihren Dienst Fotos: Verfasser
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Bild 7 Dieselelektrische Lokn-
motiven der Reihe ,TE-3" kann
man iiberall auf der Transsib
vor Giiterziigen sehen

ist liberdies in Hohe der Profilgrenze eine [.atte an-
gebracht, die vor einer Gefdhrdung durch die Fahrlei-
tung schiitzt.

Zwischen Moskau und Perm, aber auch in den weiten
Ebenen der Ob-Niederung, dienen bis etwa 80 m breite
Schutzwallstreifen der Sicherheit und Zuverlassigkeit
des Zugverkehrs.

Auf die Minute genau fuhr unser Schnellzug, der von
Wladiwostok kommend etwa 9300 km zuriickgelegt
hatte, auf dem Jaroslawer Bahnhof in Moskau ein.
Wihrend unseres nochmaligen Aufenthalts in Moskau
besuchten wir der Welt hdchsten Fernsehturm in
Ostankino. Von dessen Aussichtsplattform bekommi
man einen ausgezeichneten Eindruck von den gewal-
tigen Aufbauleistungen der Moskauer. Natiirlich be-
suchten wir auch die Volkswirtschaftsausstellung. Sie
besticht schon &uBerlich durch die architektonische
Losung und Farbenpracht ihrer Ausstellungshallen.
Die Ausstellung ist ein anschauliches Zeugnis der Lei-
stungsfahigkeit der sowjetischen Industrie und Wissen-
schaft. Ein Besuch des Kosmos-Pavillons mit seinen
zahlreichen Originalraumfahrzeugen und einem DMo-
dell des Mondfahrzeuges ,Lunochod® war besonders
beeindruckend. Leider gingen auch diese drei Tage un-
seres zweiten Moskauaufenthaltes zu schnell voriiber.
Am 18. Juli bestiegen wir um 16.30 Uhr den D 104, um
in die Heimat zuriickzukehren., In fast vier Wochen
hatten wir etwa 21 000 km mit der Eisenbahn zuriick-
gelegt. Die grofite Entfernung dabei auf der Trasse der
Transsibirischen Eisenbahn. Wir konnten uns in die-
sen vier Waochen von den gewaltigen Leistungen der
sowjetischen Werktédtigen bei der ErschlieBung ihres
Landes iiberzeugen. Wir bewunderten die herrlichen
Landschaften des Urals, des Baikalsees und der Ge-
birge zwischen Irkutsk und Chabarowsk. Wir fuhren
durch die unendliche Taiga und iliberquerten die pe-
waltigen Sirome Sibiriens. Wir schlossen, vor allem
im Zug, zahlreiche Bekanntschaften und Freundschal-
ten mit sowjetischen Menschen. Wir konnten uns von
ihrer Liebe zum Frieden und zu ihrem Staat iiberzeu-
gen und waren beeindruckt von ihrer Freundlichkeit,
Offenherzigkeit und Hilfsbereitschaft. Mit wohl kei-
nem anderen Verkehrsmittel als mit der Eisenbahn
héitlen wir in vier Wochen mehr vom grifiten Land
unserer Erde erfahren und sehen kdnnen.

Verwendete Literatur

— Josel Otto Slezak, Breite Spur und weite Strecken. Trans-
press VEB Verlag fiir Verkehrswesen, Berlin. 1963
- div. Prospekte
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Vater,
Mutter und Sohn...

...eine ganze Familie aus Leipzig,
Herr Joachim Focke, Ehefrau Renate
und Sohn Jiirgen, beschiftigt sich in-
tensiv mit dem Modelleisenbahnbau,
dabei streng das Prinzip der Arbeits-
teilung anwendend. Der Vater zeich-
net fiir die technische Ausiihrung,
die Frau und Mutter fiir die Hoch-
bauten, Gelindegestaltung und De-
koration und der Sohn fiir techni-
sche Hilfsarbeiten verantwortlich.
Die Bauzeit flir die transportable
HO-Heimanlage betrug vier Jahre.
Auf- bzw. Abbauzeit ist etwa in
Hohe von finf Stunden erforderlich.
Das Kernstiick der Anlage bildet
eine zweigleisige Haupibahn mit ge-
schlossener Streckenfiithrung. An ihr
liegt ein grofier Durchgangsbahnhof
mit fiinf Bahnsteiggleisen. Iin-
zu kommen noch ein Rangierbahn-
hof, eine Lokeinsatzstelle, ein Um-
schlagbahnhof am Hafen und eine
Schmalspurbahn, 60 m Gleis, 28 ein-
lache Weichen, zwei DKW, 23 Ent-
kupplungsgleise sind der Hauptbahn-
bestand, 15 m Gleis, 14 einfache Wei-
chen, eine Drehscheibe und 12 Ent-
kupplungsgleise gehiren zur Schmal-
spurbahn. Alle Gleise und Weichen
sind Eigenbauten, Die Umstellung
der Weichen erfolgt iiber Wisch-
schalter, welche die Weichenstellung
unmittelbar erkennen lassen. Die
Rollbockiibergabe geschieht fernbe-
titigt, Alles in allem, mit 580 X
2,10 m eine ansehnliche Modelleisen-
bahnanlage (Siehe auch Ricktitel-
bild).
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2
Bild 1 ,Auf Gleis 3 ist eingefahren der Schnelltriebwagen nach...!"
Der VT 175.0 der DR (ex BR 18.16) ist ein Eigenbaumodell.
Bild 2 Uber das Verbindungsgleis wird ein Wagen zum Umschlag-
bahnhof rangiert
Bild 3 Nur ein relativ kieines Bw (Lokeinsatzstelle!) ist auf der grofien
Anlage vorhanden
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Bild 4 Uber die grofie Bogenbriicke donnert
der VT 175.0. Im Hintergrund eine Kasten-
briicke fiir die Schmalspurbahn,

Bild 5 Der mitilere Bahnhof der Schmalspur-
strecke, vorn sind Drehscheibe und Lokschup-
pen sichtbar

Bild 6 Am oberen Endbahnhof der Schmal-
spurbahn liegt auch ein Sdgewerk mit einem
Anschlufigleis

Bild 7 Hier ist das Gleisbildstellwerk mil
den Wischschaltern gut zu sehen

Bild 8 Eine wirklich saubere Arbeit stellen
Weichen und Gleise dar, der nur zehn Milli-
meter hohe Antrieb ist in die Anlagenplaite
cingelassen

Fotos: Joachim Focke, Leipzig
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Bild ! Vom Verfasser gebautes Schaltelement
Bild 2 Prinzipskizze

Foto: Verfasser

HELMUT WOLF, Sangerhausen

Der sichere Betrieb mehrerer Ziige auf einer langeren
Strecke wird von einem automatischen Selbstblock-
System am besten gewdhrleistet. Bei einwandfreier
Funktion aller Kontakte und Relais fahren die Ziige
stets im Blockabstand hintereinander her, und Auf-
fahrunfiille sind auch bei unterschiedlicher Geschwin-
digkeit der Triebfahrzeuge ausgeschlossen.

Soll in einen solchen ,flieBenden Verkehr* ein wei-
terer Zug aus einem Nebengleis eingeschleust werden,
so ist dazu ein gewisser Schaltungsaufwand erforder-
lich. Die Skizze verdeutlicht die Situation:

Der dargestellte Streckenabschnitt wird mit konstan-
ter Spannung und nur in der angegebenen Richtung
befahren., Er weist die drei Blockstellen B 1 ... B III
auf, die jeweils einen abschaltbaren Gleisabschnitt —
und je einen Kontakt (K,...K,; enthalten. Jeder
dieser Kontakte steuert in bekannter Weise die Relais
je zweier Blockstellen, die den Fahrstrom vom zuge-
hérigen Blockabschnitt ab- und vom vorhergehenden
anschalten (wie z. B. beim handelsiiblichen Piko-
Blocksignal).

Hinter B Il miindet ein Nebengleis ein, auf dem ein
Zug auf dem abgeschalteten Gleisstiick N die Einfahrt
in die Hauptstrecke erwartet. Um die Doppelbesetzung
eines Blockabschnitts zu vermeiden, die unweigerlich
zur Kollision fiilhren wiirde, mufl der flielende Zug-
betrieb (von B 1I an riickwirts) aufgehalten werden.
In die dadurch entstehende Liicke in der Zugfolge
kann der wartende Zug eingefiddelt werden, Dazu sind
folgende Schaltungen vorzunehmen:

1. Der Block B II wird gesperrt.

Dies ist erforderlich fiir den Fall, dall vorher eine
Liicke in der Zugfolge bestanden hal und der einge-
fidelte Zug u.U. vor Erreichen von B III von einem
nachfolgenden, schneller fahrenden Zug eingeholt wer-
den kann.

2. Die Freigabe von B II uber K, wird unterbrochen.

3. Von B 111 wird der Fahrstrom nach N geleitet.

4. Die Ausfahrweiche wird gestellt.

5. Der Auslose-Kontakt Ky wird angeschaltet.

Diese  Kombination von Schaltungen entspricht dem
Legen einer FahrstraBe und wird technisch am besten
mit Tastenschaltern vorgenommen. Gut dafiir geeignet
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«Einfédeln” von Modellbahnziigen

sind die Miniatur-Taslenschalter der Fa. G. Naumann,
KG, die man durch Umsetzen des letzten Schaltpim-
pels (ohne den Schalter dabei zu 6ffnen!) leicht auf die
erforderlichen vier Arbeitskontakte und einen Ruhe-
kontakt umbauen kann,

Die Bauart dieses Schalters mit einer Verriegelungs-
schiene fiir alle Tasten 148t nun noch einen Kniff zu,
ndmlich die Auflésung der eingedriickten Fahrstrafie
durch die Zuglok. Dazu wird ein Rundrelais (ohne
Kontaktsitze) seitlich so an den Tastenschalter gesetzt,
dafl die Ankerwippe beim Anziehen der Spule die Ver-
riegelungsschiene wegdriickt. Die eingedriickte Taste
wird nun nicht mehr gehalten, springt heraus und
stellt damit den urspriinglichen Schaltungszustand wie-
der her. Das Foto zeigt die Baueinheit einer demontier-
ten Anlage, die sich mehrere Jahre im 7-Zug-Betrieb
bei sechs Nebengleisen bewidhrt hat. Der sichtbare
Gleichrichter wandelt den 16-V-Wechselstrom fir die
Weichenstellung in den fiir das Relais erforderlichen
Gleichstrom um.

AbschlieBend sei der gesamte Vorgang des Einfiddelns
noch einmal insgesamt dargestellt. Voraussetzung ist,
dall das Nebengleis N besetzt ist, und sich kein Zug
zwischen K, und K, befindet. Aullerdem ist das Fas-
sungsvermaogen der Gesamtstrecke zu beriicksichtigen
Bei der Anzahl der Blockabschnitte .n" darf die ma-
ximale Zugzahl nur (n-1) betragen, sonst kommt de:
gesamte Betrieb zum Stillstand.

Durch Driicken der Ausfahr-Taste werden die soeben
genannten finf Schaltungen vorgenommen, Der nach-
folgende Zug wird in B 1I aufgehalten und damit auch
die anderen Ziige in B I usw. Der vorausfahrende Zug
fahrt bis B 111 und erwartel dort die Freigabe dieses
Blocksignals. Ist diese erfolgt, so setzt er sich in Be-
wegung und sperrt B III wieder, vhne (ll. Schaltvor
gang 2) den Block B Il wieder freizugeben. Gleich-
zeitig fahrt der in N wartende Zug ab und lauft in
die Hauptstrecke ein. Bei K, l6st dieser die einge-
stellte Fahrstrafie auf und stellt die Ausfahr-Weiche
wieder auf den geraden Strang. Danach werden der
Blockabschnitt B 111 ohne Aufenthalt durchfahren und
iiber K, das Blocksignal B 11 wieder f[reigegeben, so
dafl der gesamte Fahrbetrieb nun normal weiterlauft,
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Kulsse

Ing. GERHARD MAKOWSKY, Dessau

«~Vorortbahnhof Fritzburg Stid"

Dies ist ein Gleisplan (Bild 1), der vor allem fiir die
Freunde des Fahrbetriebes gedacht ist, der aber auch
einen geringen Giiterverkehr (Ortsgiliter) und damit et-
was Rangierbetrieb ermdglicht. Sicher wird dieser
Plan manchen Modellbahnfreund, dem nur eine
schmale Fliche zur Verfiigung steht, gefallen.

An dem Gleisplan (Bild 1 fiir TT, Bild 2 fiir N) fallt
sofort auf, daB ,nur“ ein Bahnhof vorhanden ist (Vor-
ortbahnhof), dem trotzdem ein fiir die GroBe der An-
lage umfangreiches Betriebswerk angegliedert ist. Die
Anordnung dieses Bw's muBl also eine Begriindung in
der landschaftlichen bzw, stidtebaulichen Konzeption
finden.

Betrieblich ist der Bahnhof Fritzburg-Siid als Vorort-
bahnhof einer grofleren Stadt gedacht. Da die Stadt
Fritzburg jedoch in vergangenen Jahren schneller ge-
wachsen ist als die Bahnhofsanlagen, machte sich die
Anordnung des Bw neben dem Vorortbahnhof er-
forderlich. )

Die Anlage ist in nur zwei Fahrstrombereiche unter-
teilt und bietet schaltungstechnisch keine Probleme.
Auch der zusitzliche Einbau von Gleisverbindungen
zwischen den Gleisen 3 u. 4 ist auf beiden Bahnhofs-
seiten durchaus méglich (in Bild 1 gestrichelt dar-
gestellt).

Da auf der schmalen Anlagefliche eine Nebenstrecke
bei dem gewihlten Motiv nicht unterzubringen war,
die jedoch bei vielen Modelleisenbahnern sehr beliebt
ist und auch wesentlich zur Belebung des Betriebes
beitrigt, wurde das Gleis 1 dafiir vorgesehen. Der von
hier abfahrende ,Bimmelbahnzug" fahrt nach ,Hinter-
walden® — Gleis III hinter der Kulisse, von wo er
nach einer fahrplanmiéfigen Wartezeit wieder in der
Nadhe der Briicke auftaucht,

Im Falle, daB 100 mm mehr an Tiefe zur Verfiigung
stehen, ist es sehr zu empfehlen, hinter der Kulisse
noch je ein Ausweichgleis fiir jede Fahrtrichtung vor-
zusehen. Die stddtebauliche Gestaltung kann entweder
als moderne Vorstadt mit den verschiedensten VERO-
und Auhagen-Hausmoadellen oder mittels der im Ver-
lag Junge Welt erschienenen Pinguin-Ausschneidebo-
gen ,Altstadthduser — M. 1:120* erfolgen. Dazu sei
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Bild Ja Sov kann man die aus Aus-
schneidebogen angefertigten Hdusermo-
delle auch als Relief verwenden

Bild 3b Eine Strafenzeile in Relief-Form

noch auf den Beitrag im Heft 22 67 des Informations-
dienstes .das signal* — Landschaftsgestaltung — Trotz
Platzmangel — eine Stadt — hingewiesen.

Zur Verwendung dieser Ausschneidebogen noch ein
Tip:

Da diese Héuser sehr detailliert gedruckt sind und vor
allem wunterschiedlich gestaltete Straflen- und Hof-
fronten aufweisen, lassen sie sich hervorragend an der
Kulisse als Reliefbauten (Bilder 3 a, b) verwenden. Die
Grundrifidarstellung (Bilder 4 a, b) zeigt die mégliche
Anordnung der Héuser. Bild 4 a, so wie sich die Grund-
risse der Hauser nach dem Zusammenbau ergeben
(Gebidudetiefe 52—60 mm), Bild 4b zeigt die An-
ordnung an der Kulisse. Hierbei ist unbedingt auf die
Einhaltung gleicher Seitenwandldngen zu achten. Nur
vereinzelt stehen solche Hduser gegeneinander um Ge-
ringes vor (Bild 3 b).

Zum Fahrzugpark auf dieser Anlage sei nur vermerkt,
daB sich alle Fahrzeuge einsetzen lassen. Man be-
achte lediglich, daBl D-Ziige auf Vorortbahnhéfen-:im
allgemeinen durchfahren.

Bild 4a Grundrisse der Hduser nach dem Zusammenbau

Bild 4b Grundrisse der Hduser bei Verwendung an einer Ku-
lisse

4

Hof Hof Hof Fof

Strafie

Kulisse

Stralle
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Dipl.-Ing. FRIEDRICH SPRANGER, Dresden

Die neue Bahnhofsféhre in Bad Schandau

Die Anlage von Eisenbahnstrecken wurde im Gebirge
von Anfang an durch die geographischen Gegeben-
heiten beeinfluBt. Fliisse, Tdler und Hohenziige zwan-
gen in der Vergangenheit immer wieder zu Linien-
filhrungen, die, vom Standpunkt des Verkehrsbenut-
zers aus gesehen, unzweckmiBig sind. So gibt es bei-
spielsweise im Bereich der Deutschen Reichsbahn rund
350 Bahnhéfe, die zwei und mehr Kilometer von dem
Ort entfernt liegen, dessen Namen sie tragen. Bei zehn
Bahnhéfen sind es fiinf Kilometer, und beim Bahnhof
Nassau im Erzgebirge betrdgt die Entfernung zwischen
Bahnhof und Ortsmitte Nassau sogar sechs Kilo-
meter.

In solchen Fillen wird gewdhnlich die Stadt oder die
Gemeinde durch eine Kraftomnibuslinie mit dem Bahn-
hof verbunden, deren Fahrplan dem der ankommen-
den und abfahrenden Ziige weitgehend angepalt ist,
wie beispielsweise in Gehlberg oder Oberhof im
Thiiringer Wald.

Es werden aber auch andere Verkehrsmittel als Zu-
bringer zur Eisenbahn eingesetzt. So ist der im Zscho-
pautal im Erzgebirge gelegene Bahnhof Augustusburg
durch eine 1,5 Kilometer lange Standseilbahn mit dem
175 m héher gelegenen Ort Augustusburg verbunden.

Entlang der Elbe begegnen wir héufig Ortschaften, die
durch den Strom von einer nahe vorbeifiihrenden
Eisenbahnstrecke getrennt sind und nur durch eine
Fiahrverbindung vom Bahnhof aus erreicht werden
kionnen, Dabei handelt es sich grundsitzlich um so-
genannte Querfihren, bei denen sich die beiden An-
legestellen 'links und rechts des Stromes unmittelbar
gegeniiber liegen. Eine einmalige Verbindung zwischen
Stadt und Bahnhof gibt es in Bad Schandau, wo der
Bahnhof durch eine rund einen Kilometer lange
Schiffsverbindung an die Stadt angeschlossen ist. Man
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bezeichnet diese Verbindung als .Bahnhofsfahre”, ob-
wohl es sich nicht um eine Fihre im eigentlichen
Sinne handelt. Die sogenannte Bahnhofsfahre dient
namlich nicht nur dem Ubersetzen {iber den Fluf}, son-
dern iiberwindet noch eine betrdchtliche Entfernung in
FluBrichtung selbst, um die Stadt mit dem weiter
stromab gelegenen Bahnhof zu verbinden. Das driickt
sich schon im Fahrpreis aus, der bei einer Querféhre
fiir eine Uberfahrt bei normalem Wasserstand —,10 M,
bei der Bahnhofsfdhre aber —,20 M betrdgt. Weiterhin
ist fiir die Querfihren typisch, daB sie wahrend ihrer
tdglichen Betriebszeit nach Bedarf verkehren. Das ist
aber bei der Entfernung, die die Bahnhofsfdhre zu-
riicklegt, nicht mehr méglich. Die Bahnhofsfdhre ver-
kehrt nach einem ganz bestimmien Fahrplan, der sich,
genauso wie der Fahrplan der Zubringerlinien des
Kraftverkehrs, nach dem Eisenbahnfahrplan richtet.
Im Sommer 1971 sah der Fahrplan der Bahnhofsfdhre
20 Fahrten in jeder Richtung vor.

Es gibt in Bad Schandau noch andere Moglichkeiten,
vom Bahnhof zur Stadt zu gelangen. Man kann den
FluB entlang rund einen Kilometer stromauf laufen
und dann eine Querfihre benutzen. Man kann aber
auch den Weg iliber die Elbbriicke wihlen, wodurch
sich die Entfernung zur Stadt auf drei Kilometer ver-
grofiert. Schliefllich gelingt es auch hin und wieder, am
Bahnhof einen Kraftomnibus zu erreichen, dessen
Fahrweg liber die Stadt Bad Schandau verlduft. Doch
alle diese Méglichkeiten sind nicht typisch und werden,
bezogen auf die Bahnhofsfihre, nur relativ gering ge-
nutzt. Die meisten Reisenden lassen sich vom Bahn-
hof mit der Bahnhofsfihre zur Stadt beférdern. Hier
besteht Anschlufl an mehrere andere Verkehrsverbin-
dungen, nidmlich zu dem groBten Teil der in Bad
Schandau beginnenden Kraftomnibuslinien, zur Kir-
nitzschtalbahn und zum Personenaufzug nach Ostrau.

Bild 1 Die Stad! Bad Schandau
mit drei Fdhrbooten: An den An-
legestellen die Fdhrboote .Bad
Schandau 11" (links) und ,Bad
Schandau [, und auf dem Strom
die Querfidhre
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Bild 2 Das alte Fdhrboot ,Bad Schandau I

Aus all dem geht hervor, daB sich das als Bahnhofs-
fihre eingesetzte Fihrboot grundlegend von gewdhn-
lichen Fihrbooten unterscheiden mufi. Das starke Ver-
kehrsaufkommen erfordert grifere Abmessungen als
bei anderen Fiahrbooten, und wegen der zu iiberwin-
denden Entfernung sind eine grifere Anzahl von Sitz-
plitzen und ein ausreichender Schutz vor Regen und
Kilte erforderlich. Den Verkehrsbetrieben Bad Schan-
dau stehen fiir die Schiffsverbindung zum Bahnhof
zwei Fihrboote zur Verfiigung. Das griéfere von ihnen,
.Bad Schandau I“, wird nur widhrend der Sommer-
monate Mai bis Oktober eingesetzt. Im Winterhalb-
jahr wird der Fahrbetrieb ausschlieBlich von dem we-
sentlich kleineren Fidhrboot ,Bad Schandau II* ab-
gewickelt. Als ,Bad Schandau 1" verkehrte bisher ein
Raddampfer, der schon mehr als 60 Jahre seinen Dienst
versah. Dampfmaschine und Schaufelrad sind aber bei
Elbfahren nicht mehr zeitgemill, und so entschlossen
sich die Stadtviiter von Bad Schandau, den Veteranen
durch ein modernes Féhrboot zu ersetzen. Der Nach-
folger des Raddampfers wurde in Dresden-Laubegast
gebaut und im Sommer 1971 in Betrieb genommen, Er
weist einige bemerkenswerte Besonderheiten auf.

Am auffilligsten ist, dall sich bei dem neuen Féhrboot
Auflerlich nicht mehr ,vorn“ und ,hinten“ unterschei-
den 14Bt, es gibt also weder Bug noch Heck. Das Boot
kann, dhnlich wie ein Wendezug der Eisenbahn, in
jeder Richtung gleichermaBen verkehren. Damit ent-
fallt das umstidndliche Wenden an den Endpunkten der
Schiffsverbindung.

Die Kraftiibertragung erfolgt auf dieselelektrischem
Wege. In der Mitte des Bootes befindet sich der schall-
dicht gelagerte Dieselmotor, der einen Elektrogenerator
antreibt. Mit der so gewonnenen elektrischen Energie
werden zwei Propellermotoren angetrieben, die sym-
metrisch an je einem Ende des Bootes angeordnet sind.
Unabhéngig von der Fahrtrichtung arbeiten stets beide
Motoren gleichzeitig.

Durch diese Art des Antriebes entféllt die fiir direkten
Dieselbetrieb iibliche Welle, die sonst das ganze Schiff
durchzieht, erhebliche Kosten erfordert, einen bestimm-
ten Teil des Fahrgastraumes einnimmt und stindige
Wartung verlangt. AuBerdem lassen sich durch den
elektrischen Antrieb die Gerdusche der Antriebsma-
schine auf ein Minimum reduzieren, was in dem Land-
schaftsschutzgebiet ,Séchsische Schweiz" von beson-
derer Bedeutung ist.

Auch die Schiffsform ist nicht alltdglich. Gewdéhnlich
werden die Fihrboote auf Kiel gebaut. Der Boden der
neuen Bahnhofsfdbre ist flach, das Boot wurde in der
sogenannten ,Katamaran-Form“ gebaut, d.h,, es be-
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Bild 3 Das neue Fdhrboot ,Bad Schandau I
Fotos: Verfasser

steht aus zwei nebeneinanderliegenden Schiffsriimp-
fen. Dadurch wird die Stabilitdt in bezug auf das
Gleichgewicht gegeniiber der herkdmmlichen Bauform
erheblich vergrifert.

Der Forderung nach grofBler Sitzplatzzahl und aus-
reichendem Witterungsschutz wurde weitgehend Rech-
nung getragen. Der Fahrgastraum ist vollkommen ge-
schlossen. In der Mitte liegen der Maschinen- und der
Schaltraum. Zu beiden Seiten ziehen sich mit einer
Linge von 18 m die Fahrgastrdume hin. Ein dritter
Fahrgastraum nimmt am Einstiegsende die ganze -
Schiffsbreite ein. Insgesamt kann das Féahrboot
285 Fahrgidste aufnehmen. Ihnen stehen 135 schaum-
gummigepolsterte Sitzpldatze zur Verfiigung.

Die Fensterfronten sind wvoll in Glas ausgefiihrt, um
einen guten Ausblick nach den Héngen und Felsen zu
beiden Seiten des Elbtales zu gewihrleisten. Unter al-
len Sitzen befinden sich elektrische Heizkorper. Die
Innenrdume wurden mit Sprelacard verkleidet. Uber
dem Fahrgast- und Maschinenraum ist das Ruderhaus
angebracht. Ahnlich wie die Diesellokomotiven mit
Mittelfiihrerstand enthdlt es zwei Fahrpulte. Die Ab-
gase werden durch eine als Mast verkleidete Leitung
nach oben ins Freie gefiihrt. Aus Griinden der Sym-
metrie wurde ein zweiter Mast angebracht. Er tragt
die iiblichen Positionslaternen.

In Liénge und Breite unterscheidet sich das neue Fahr-
boot nur wenig vom alten. Durch seine modernere Form
kann es jedoch weitaus mehr Fahrgiste beférdern.
AuBlerdem bietet es einen griBeren Reisekomfort.
Abschliefend werden die technischen Daten des neuen
Fiéhrbootes denen des alten gegeniibergestellt. Zum
Vergleich sind auch die Angaben iiber ,Bad Schan-
dau II“ aufgefiihrt.

neues Fihrboot alles Fihrhoot o Bad Schandau 11
»Bad Schandau I, Bad Schandau 1+
Bauwerfl SHAW Berlin Werft "bigau Werlt Ubigan
Werft Laubegast
Raujahr 1870 1908 1825
Antricbsart diesel-clektrisch Dampl Diesel
Antriebs- 300 P5 75 P5 B0 PS
leistung (Dieselmotor)
2X 75 kW (an den
Schiffsschrauben)
Liinge @, A, 28,80 m 28,25 m .05 m
Breite i, A. 747 m Tl m SR
Tiefgang 0,75 m 0,60 m 0,82 m
Anzahl der
Sitzplitze 135 i 1]
Platze insges. 285 13 121
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MANFRED WEISBROD

Avuf grofien und kleinen Spuren

Am 19. Dezember 1971 ging im Leipziger Messehaus
.Handelshof* nach dreiwéchiger Dauer die bisher
grifBte Ausstellung der AG 6/7 , Friedrich List* zu Ende.
Durch die Teilnahme der Arbeitsgemeinschaften aus
Usti n. L. und Liberéc (CSSR) und des Verkehrs-
museums Budapest erhielt auch die diesjahrige Aus-
stellung internationalen Charakter. 66 000 Besucher be-
kundeten ihr Interesse an der Arbeit der Leipziger
Modelleisenbahner; das sind 10 000 mehr als zur letzten
Ausstellung.

Was gab es im Leipziger ,Handelshof* zu sehen? Die
AG Friedrich List*, mit 250 Mitgliedern die grofite
AG des DMV der DDR — zeigte 24 Gemeinschafts-
und Heimanlagen, je eine Anlage stellten die Freunde
aus Usti n. L., Liberéc und Budapest aus. In den Vi-
trinen waren insgesamt 605 Eigenbau- und historische
Modelle zu sehen, die vielen Umbau- und Eigenbaumo-
delle, die auf den Anlagen liefen, nicht eingerechnet.
Die zweite Leipziger Arbeitsgemeinschaft, die AG 6/8
+Freunde der Eisenbahn", unter der Leitung von Horst
Schrodter war mit einem eigenen Stand vertreten, In
den Vitrinen zeigten sechs Freunde 34 selbstgefertigte
Modelle von Triebfahrzeugen.

Im Rahmenprogramm der Ausstellung hielten die
Freunde der AG 6/8 97 Lichtbildervortrige: 90 iiber
die Leipziger S-Bahn, sieben iiber elektrische Loko-
motiven. Die GHG Leipzig verkaufte an einem Son-
derstand Modellbahnartikel und konnte sich iiber man-
gelnden Absatz nicht beklagen.

Das groBle Interesse an der Leipziger Ausstellung be-
weisen die Beitriige, die der Deutsche Fernsehfunk, die
DEFA, der Rundfunk und die Presse in ihren Informa-
tionen brachten. Attraktion der lokalen Werbemafinah-
men war ein Dampfauto, gebaut vom tschechoslowaki-
schen Lokfiihrer Svoboda, das mit lauten Pfiffen durch
die Messestadt fuhr und einen Anhinger mit einem
Werbeplakat fiir die Ausstellung zog. Die Eréffnungs-
veranstaltung wurde vom Eisenbahner-Blasorchester
Liberéc (CSSR) musikalisch umrahmt.

Die AG ,Friedrich List* konzentriert ihre Arbeit nicht
nur auf die modernen Modellbahnen, sondern gleicher-
mafBen auf die Erhaltung historischer Spielzeugeisen-
bahnen. Davon zeugten nicht nur viele Triebfahrzeuge
und Wagen in den Vitrinen, sondern auch die Aus-
stellungsanlagen in den NenngréBen 00, 0, 1 und 1L
Diese zum Teil bis zu 60 Jahre alten Eisenbahnen, mit
viel Miihe und Geschick wieder betriebsfiihig gemacht.
sind ein interessanter kulturgeschichtlicher Beitrag zur
Entwicklung der kleinen Eisenbahn vom Spielzeug zur
Modellbahn. Imposant war die 16 m lange Spur-0-An-
lage mit Marklin- und Zeuke-Fahrzeugen, die vor allem
von Kindern und Jugendlichen unter der Leitung von
Walter RiBling gebaut wurde.

Bei den Gemeinschaftsanlagen der Modellbahnen do-
minierte nach wie vor die NenngroBle H0O. Neben den
bekannten GroBanlagen, der ,Arlbergbahn® und der
Hafenbahn des Fihrbahnhofs SaBnitz, war die Anlage
der Gruppe vom Bw Siid zu beachten. Ihr Motiv ist
eine zweigleisige elektrifizierte Hauptbahn mit abzwei-
gender Schmalspurbahn. Die Anlage des Bahnhofs, des
Bw, der Giitergleise und der Signal- und Sicherungsan-
lagen weisen einen hohen Grad an Modelltreue auf.
Vollautomatischer Zugbetrieb war auf der Anlage
~Neuenburg® zu sehen, einer ausgesprochenen Flach-
landstrecke. Bis zu 14 Ziige konnen gleichzeitig auf die-
ser Anlage verkehren. Hier lief auch die BR 66 von
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PIKO im Dauertest und iiberstand die drei Ausstel-
lungswochen mit etwa 140 gefahrenen Kilometern ohne
nennenswerte Beanstandungen.

Auf der ,Arlbergbahn® verkehrte mit 100 Achsen der
ldngste Zug der Ausstellung, gezogen von einer .E 94“
(Mérklin). Diese Anlage wird iibrigens bald einen Riva-
len bekommen. Die Gruppe VEM/Medizintechnik zeigte
das erste Teilstlick ihrer Gotthard-Anlage in der Nenn-
gréfe TT. Zu loben sind die prézisen Gleisanlagen, die
geschickte Geldndegestaltung (ohne Geldndematten?!)
und die Detailtreue der Hochbauten. Fast alle fiir diese
Anlage bestimmten Triebfahrzeuge und Wagen sind
Eigenbauten. Besonders die Triebfahrzeuge, vom ,Ro-
ten Pfeil" liber das ,Krokodil* bis zur Ae 6/6, wurden
nicht nur von den TT-Freunden bewundert. Fiir diese
und viele andere Modelle nach Vorbildern der SBB
zeichnete der Leiter der Gruppe, Joachim Kruspe, ver-
antwortlich.

Es wiire noch viel iiber andere Anlagen zu sagen, doch
kénnen hier nur einige wenige erwihnt werden. Das
bedeutet keine Abwertung der hier nicht genannten,
Die Gruppe ,Nahverkehr" verzichtete diesmal auf die
Ausstellung einer Anlage, zeigte aber dafiir eine Viel-
zahl Straflenbahnmodelle und Exponate zur Geschichte
der Leipziger StraBenbahn.

Ein Wort noch zu den Modellbauern. Es gab unter den
mehr als 600 Exponaten eine sehr unterschiedliche
Qualitdt zu sehen. Was niitzt es, wenn der Nachbau
noch so gut gelungen ist, aber Farbgebung und Be-
schriftung dann viele Wiinsche iibrig lassen? Neben
diesen durch mangelhaftes Finish dilettantisch wir-
kenden Modellen gab es, besonders bei der AG 6/8 in
der Nenngrofie HO, ausgesprochene Spitzenleistungen.
Hier war kaum zu erkennen, ob es sich um Eigenbauten
oder um hervorragende Industriemodelle handelte.
Viele Modellbauer haben das traditionelle Messingblech
durch Plast ersetzt und den Beweis geliefert, daf sich
vom GieBharz bis zur Kiihlschrankbox alles in Loko-
motiven verwandeln li38t. Gelungene Modelle von
Schnellzuglokomotiven (Dampftraktion) hatten Selten-
heitswert. Es fehlen dazu die passenden Radsitze, zu-
mal bis heute unsere Modellbahnindustrie die seit
Jahren erhobene Forderung nach einer 01 oder 03 igno-
rierte. Und der Eigenbau von Radsiitzen guter Qualitit
ist auch fiir den versierten Modellbauer doch sehr
problematisch.

Das Fazit: Die Leipziger Ausstellung setzte Mafstibe.
Zuerst fiir die Freunde der AG ,Friedrich List* und
der AG ,Freunde der Eisenbahn“ selbst. Nicht zuletzt
aber konnten auch viele andere von dieser Ausstellung
die eine oder andere Anregung mitnehmen, um ihre
Arbeit vielseitiger zu gestalten und die Modelleisen-
bahn als eine Form der Freizeitgestaltung noch besser
Zu popularisieren.

Nachsatz der Redaktion: Auch wir haben uns an Ort
und Stelle von der Leistung der Leipziger Freunde
uiberzeugt. Wir sahen auch die erwidhnten hervorragen-
den Selbstbaumodelle. Dabei fragten wir uns, warum
sieht man diese nicht einmal beim Internationalen Mo-
dellbann-Wettbewerb? Wir hoffen, daf in diesem Jahr
der Ruf zur Teilnahme an dieser wichtigen Verbands-
veranstaltung in Leipzig gut ankommt!

Bild 1 Historische Spielzeugeisenbahnen in den Nenngriéifen I
und 11

Bild 2 Vorfeld des Bahnhofs Goschenen auf der im Bau be-
findlichen TT-Anlage der Gotthard-Bahn

Bild 3 Triebfahrzeugparade auj der O-Anlage

Bild 4 Teilansicht des Bw der Anlage «Neuenburg” in Nenn-
gréfe Ho

Bild 5 Nebenbahnidyll auf der Automatikanlage .Neuenburg®.
Im Tunneiportal ein Selbstbaumodell der BR 130 der DR.
Bild 6 Werbung am Eingang zur Ausstellung. Die BR 01 iiber
dem Eingang hat die beachtliche Lénge von 6 Metern.

Fotos: M. Weisbrod, Leipzig

DER MODELLEISENBAHNER 5 1872

141



I
/1

| .

shssssssnsnanfanasdasfe

| |
Saviern - Bus mil eingezeichnefen
Trennlinier ssssssse

[ LS

TITIITTI
L[

[ ]

L1
P I O

I v ]|

LY CET S Sy

rd

O
i
% E
N
ol ==

Wir baven eine Zugmaschine in N

In der Nenngrofle N gibt es bisher nur ein StraBenfahr-
zeugmodell, den Trambus ,Saviem*. Auf dieses greifen
wir beim Bau mehrerer Modelle zuriick. Wir beginnen
mit einer Zugmaschine, Der Grundtyp derselben ist bei
allen Fahrzeugen gleich, er unterscheidet sich nur
durch die Aufbauten hinter dem Fahrerhaus (Ersatz-
rad, Geréteschrank usw.). Zunichst wird der handels-
ibliche Trambus .Saviem“ in seine drei Teile (Fahr-
gestell, Karosserie und Fensterattrappe) zerlegt. Fahr-
gestell und Karosserie sdgen wir entsprechend der
Zeichnung auseinander (Punkt-Punkt-Linien) und fii-
gen die bendtigten Teile (Strich-Punkt-Linien) mit
Plastkleber zusammen. Nach dem Trocknen des Auf-
baues werden die entstandene Klebenaht geschliffen,
das Dach mit einer Schlichtfeile gegldttet sowie die
Fensterattrappe eingepallt und eingeleimt. Beim Fahr-
gestell bendtigen wir noch als Lagerung fiir den Héin-

i

*h

mil eingezeichneter
Klebelinig —s++—

LLL 111

] i

STTUITT

.
|

0

S

Malistab

ger eine Reiflzwecke (Teil b), deren Kopf an vier Seiten
beschnitten wird, sowie fiir die Radaussparung eine
Verkleidung (Teil a). Diese wird auf 0,5mm starker
Pappe ausgeschnitten und eingepaBit. Damit der Hén-
ger waagerecht steht, werden auf den Stift der Reif3-
zwecke Pappscheiben (Teile c¢) aufgesteckt, die wir mit
Hilfe eines Biirolochers herstellen. Danach wird das
fertige Fahrgestell in den Aufbau eingeleimt. Der An-
strich der Zugmaschine richtet sich nach der Farbe
des jeweiligen Hingers.
Wir setzen im Heft 6/72 den Bau von N-StraBenfahr-
zeugen mit passenden Héngern fort.

Ebert

Anmerkung der Red.: Wir bitten den Autoren dieses
Beitrages, Herrn Ebert, sich umgehend bei uns zu
melden.
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Messe-Information

Wie bereits in friiheren Heften angekiindigt, verdffent-
lichen wir jetzt unsere Messeberichte immer zweige-
teilt: In dem auf die jeweilige Messe folgenden néchst-
moglichen Heft, also in diesem, konnen wir Sie nur
im Wort mit den Neuheiten bekannt machen, widhrend
wir sie dann im folgenden Heft noch im Bild vorstel-
len. Auf der diesjdhrigen Leipziger Friihjahrsmesse do-
minierten im Sortimentsbereich Modellbahnen eindeu-
tig Gebdudemodelle sowie sonstiges bahngebundenes
Zubehdr in den Nenngrifien HO, TT und N.

So entwickelte der VEB Kombinat Holzspielwaren
VERO, Olbernbau, folgende Neuheiten: H0 — eine
Tankstelle als Bausatz, Nachbildung einer modernen
Tankstelle, MaBe: 253 X 152 < 31 mm, Ferner ebenfalls
in dieser NenngroBe eine Windmiihle mit und ohne Mo-
torantrieb, als Bausatz bzw. fertig montiert ohne An-
trieb. TT — Hier gibt es drei neue Ferienhiuser als
Bausatz. Sie sind auf das neue Raumzellenbaupro-
gramm des Herstellers aufgebaut und lassen daher dem
einzelnen Modelleisenbahner auf Grund der grofien
Variierbarkeit viele Moglichkeiten einer ideenreichen
Gestaltung. Die MafBe betragen: 180 X 126 X 31 mm;
auch ein fertig montiertes Ferienhaus ist fiir eine na-
turgetreue Landschaftsgestaltung kiinftig zu haben, es
hat eine Abmessung von 105 X 87 X 66 mm. N — Die
Freunde dieser kleinen Nenngrolle konnen sich eines
hiibschen neuen Bahnhofs ,Henningburg" erfreuen, der
fertig aufgebaut in den Handel kommt. Es ist ein mo-
dernes Bahnhofsgebdude, welches sich sehr gut in jede
N-Anlage einfligt. Die Grundplatte dieses Modells mifit
255 X 125 X 110 mm. Auch ein Bahnsteig mit zwei Ver-
lingerungsstiicken, geeignet fir kleine und groBere An-
lagen, wird das VERO-Sortiment ergédnzen, Dieser
Bausatz enthilt vier Bodenplatten, sechs Siulen, vier
Klarsichtddcher, einen Kiosk und eine Anzeigetafel.
Ein Stellwerk, fertig montiert, vervollstindigt das N-
Angebot dieses Betriebes. Simtliche ausgefiihrten Mo-
delle sind, wie bei VERO jetzt iiblich, aus Plaste ge-
fertigt.

Als nédchster Aussteller mit neuen Exponaten kommt
die H.-Auhagen-K.G., Marienberg, an die Reihe. Sie
zeigte einen schonen Bahnhof (Empfangsgebédude)
wDosse-Nord“ in ganz neuzeitlichem Stil, verwendbar
fiir HO und TT, sowie ein Haus ,Sybille* und ein Ein-
familienhaus mit Garage. Alle Neuheiten dieses Her-
stellers sind nach modernen Vorbildern gestaltet, und
es ist bemerkenswert, dal Auhagen jetzt auch génzlich
auf Plaste als Werkstoff Gibergeht.

Auch die KG Herbert Franzke, Kéthen, bekannt unter
der Firmierung ,TeMos“, kam nicht mit leerer Hand
nach Leipzig. Sie zeigte neu eine Dieseltankstelle in N,
fertig montiert. Das Modell ist — neu fiir diesen Her-
steller — ebenfalls ganz aus Plaste ausgefiihrt. Es flgt
sich intclge seiner geringen Ausmafle von 100 X 45 mm
in jede N-Anlage gut ein.

Die PGH Eisenbahn-Modellbau Plauen bringt nun-
mehr auch fiir H0O und N ein komplettes Fahrleitungs-
sortiment heraus, wie es von TT her schon bekannt ist.
In diesem Sortiment sind alle Teile, wie Maste mit
langem und kurzem Ausleger, Fahrdraht 1/1 und 2/1,
Ausgleichstiicke, Verschiebedraht, Unterbrecherdraht
und Ubergangsdraht, enthalten.

Durch dieses Ubergangsstiick wird es moglich, die
Fahrleitung des neuen Systems neben dem bisherigen
System zu verwenden, was gewil} viele Besitzer der
dlteren Ausfiihrung dankbar begriiBen werden. Im Un-
terschied zu den beiden kleinen Nenngréflen sind bei
HO die Masten jedoch weiterhin aus Metall gefertigt,

DER MODELLEISENBAHNER 5 1972

dies aus Stabilitdts- und Rentabilitdtsgriinden heraus.
Neu an diesem HO0-System ist vor allem, daB die Fahr-
drihte nicht mehr angelotet zu werden brauchen, son-
dern nur eingehingt werden miissen. Wie uns der Vor-
sitzende der PGH ausdriicklich erklirte, ist diese
Firma jederzeit lieferfdhig. Diese Bemerkung beson-
ders deshalb, weil aus zahlreichen Leserbriefen hervor-
geht, dall nicht liberall in der Republik der Einzelhan-
del die Erzeugnisse der PGH Eisenbahn-Modellbau
sortimentsgerecht fiihrt. Die Modellbahnfreunde aber
bendtigen dringend Fahrleitungen, dieses sollte sich
daher der Handel notieren und beriicksichtigen. AuBer-
dem bietet dieser Betrieb nun auch Wasserkranmodelle
in TT und in N an, die bisher vermifit wurden.

Die Firma Schicht stellte in N einen Speisewagen WR
4g der DR neu aus. Das Modell bereichert das gute
Sortiment, es ist mit und ohne Beleuchtung erhiltlich.

Von der Firma Stein sollen acht offene Giiterwagen.
auch in N, nach Vorbildern des sogenannten 6-m-Pro-
gramms der DR produziert werden, die den Vorbildern
originalgetreu nachgebildet sind.

Der Hersteller Rolf Klotzner aus Glauchau liefert nun
auch einen TT-Stadtbrunnen, betriebsfihig mit Pumpe
usw., der bereits im Handel ist.

In N schliet sich ein Bahniibergang mit langsam-
schliefenden Schrankenbdumen und elektromechani-
schem Antrieb fiir gebogenes Gleis an, der fiur die
Radien 193 und 223 verwendet werden kann. Der An-
trieb erfolgt, wie bei dem Ubergang in TT derselben
Firma, mittels Seilzug durch Schwingbiigelantrieb.
Aber auch fiir reinen Handbetrieb ist dieses Modell
lieferbar. Warnkreuze und ein Schienenfiillstiick wer-
den beigefiigt.

Der VEB Modell- und Plastspielwarenkombinat Anna-
berg-Buchholz stellte als Neuheiten ein H0-Modell
eines Schiitzenpanzerwagens SPW BTR 50 P der NVA
aus, welches aus einer Zink-Plast-Kombination gefer-
tigt ist, ferner ist neu ein Unic-Sattelhinterkipper in
HO aus Vollplaste. Dieses Modell ist mit Bewegungs-
elementen, wie z. B. Zwillingshydraulik und Pendel-
bordwand versehen. Leider brachten die grofien Her-
steller, VEB PIKO, Zeuke und Giitzold, in diesem
Friihjahr keine neuen Exponate in der Modellbahn-
branche mit nach Leipzig, ein Fakt, 'den gewill viele
Modellbahnfreunde sehr bedauern werden. Wir horten
zuweilen in den Stinden, dafl dieses oder jenes in Vor-
bereitung sei, doch hier kiénnen wir nur das messen.
was sozusagen unter dem Strich herausgekommen ist.
Erwdhnen moéchten wir aber noch eine Neuheit des
VEB PIKO, die gewill manchen Modelleisenbahner in-
teressiert: eine funktionstiichtige Handbohrmaschine
.hobby* SM 1. Es handelt sich um ein robustes Elektro-
werkzeug fiir maximal 12 Volt Gleichspannung, das
an einen gewodhnlichen Modellbahntrafo anzuschlieBen
ist und daher stufenlos geregelt werden kann. Bis zu
drei Millimeter Durchmesser kann man Lécher in Stahl,
Eisen, Alu, Holz oder Plast damit bohren. Bald sollen
auch noch Zusatzgerdte folgen, die dann den Ge-
brauchswert des Werkzeugs noch erhéhen,

Zum Schlufi moéchten wir die Modelleisenbahner noch
auf zwei Neuerscheinungen unseres Verlages, die im
~Messehaus am Markt“ ausgestellt waren, aufmerksam
machen: Der bekannte Autor G. Trost verfafite eine
neue Buch-Reihe, die nunmehr bei transpress erscheint
und deren erster Titel ,Die Modelleisenbahn, Band 1,
Bau unc Betrieb“ im Herbst erhiltlich sein wird. Erst-
malig in deutscher Sprache kommt in der Reihe der
transpress-Nachschlagewerke ein ,Lexikon Modell-
eisenbahn" mit vielen Stichwdrtern und (iber 540 Ab-
bildungen von den Autoren Udo Becher, Helmut Kohl-
berger und Helmut Reinert im Sommer heraus. Beide
Fiicher sollten in keiner Bibliothek eines Modelleisen-
bahners fehlen. H.K.
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JOACHIM SCHNITZER, Kleinmachnow

Eindriicken von Rundnietképfen in diinne Blechteile

Bild 1 Handbohrmaschinenstdnder mit eingespannten bzw. auf-
montierten Werkzeugen

PRERIFCRY = & T
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Bild 2 Diverse Einzelbauteile mit eingedriickter Nietung

Bild3 Auch die Nietung an diesem Sdurekesselwagen ent-
stand ebenfalls nach der beschriebenen Herstellungsmethode
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Die Nietkdpfe, um die es sich hier handelt, sind natiir-
lich nur Imitationen. Es sind also keine tatsédchlichen
Kipfe kleiner Nieten, sondern sollen solche nur dar-
stellen und als solche vom Beschauer angesehen
werden.

BefaBt man sich mit dem Bau von Eisenbahnmodellen
aus vergangenen Zeiten, kommt man einfach nicht um-
hin, Nietungen darzustellen. Dies trifft fiir den Fahr-
zeugbau ebenso zu, wie fiir den Nachbau von Stahl-
konstruktionen. So entdeckt man des ofteren gute
selbstgebaute Fahrzeugmodelle — speziell Dampfloko-
motiven —, deren Gesamteindruck nur wegen einer
schlechten Darstellung der Nietung stark vermindert
wird. Fiir die Herstellung solcher Nietimitationen sind
nun mal Korner sowie Blei- oder Hartholzunterlagen
nicht die geeigneten Werkzeuge. Ein verzogenes Blech-
teil und unsaubere und ungleichmifBiige Nietkopfe sind
hierbei meistens die Folge.

Aus diesen Grunde baute ich mir nach einigen Ver-
suchen ein spezielles und vor allem relativ einfaches
Hilfswerkzeug. Es besteht praktisch nur aus einem
Stempel, einer Unterplatte als Matrize und einer An-
schlagleiste. Als Druckerzeuger, also als Presse, dient
eine kleine Tischbohrmaschine bzw. ein Handbohr-
maschinenstinder mit Bohrtisch (siehe Bild 1). Ver-
stindlicherweise rotiert der eingespannte Stempel
nicht, sondern das Bohrfutter der Bohrmaschine dient
nur zu dessen Aufnahme,

Wenn anfangs vom ,Eindriicken" der Nietkipfe die
Rede war, so moéchte ich darauf hinweisen, daB diese
Bezeichnung fachlich nicht ganz richtig ist. Auch Pra-
gen wire fiir diesen Umformvorgang nicht die richtige
Bezeichnung. Beim Pridgen wird ndmlich auf Kosten
der Werkstiickdicke an der Oberfliche eines Teiles
ein Relief gebildet. Markante Beispiele dieses Arbeits-
verfahrens sind die Anfertigung von Miinzen, Orden
usw. Ferner geschieht in den meisten Fillen der Pri-
gevorgang in geschlossenen Werkzeugen, d.h. der
Werkstoff kann nicht entweichen, sondern mufl die im
Werkzeug vorhandenen Rdume ausfiillen, Eine weitere
Bearbeitungsart ist das ,Einschlagen“. Obwohl das
Einschlagen hinsichtlich der Umformcharakteristik
wesensgleich ist mit dem Pragen, trifft diese Bearbei-
tungsbezeichnung im vorliegenden Falle schon eher zu.
Ist ndmlich die Einschlagtiefe griBer als vier Zehntel
der Materialdicke, mufl das Unterwerkzeug den einzu-
schlagenden Profilen angepaBt werden. Dies ist bei der
Ausfiihrung der Matrize, also der Unterplatte, der Fall.
Wenn nun die Bezeichnung ,Einschlagen* fachlich auch
richtig ist, so mochte ich sie aus bestimmten Griinden
vermeiden und den Vorgang, bei welchem ein gewisses
Gefiihl erforderlich ist, letzten Endes doch als ,Ein-
driicken* bezeichnen.

Das Eindriicken des Nietkopfes geschieht von der Riick-
seite des entsprechenden Blechstiickes. Daher miissen
Kesselmintel und dhnliche Bauteile im gestreckten Zu-
stand bearbeitet werden. Mit Hilfe des Stempels wird
nun eine Vertiefung in das Blechteil eingedriickt, wo-
durch auf Grund der darunter befindlichen Bohrung in
der Grundplatte auf aer Riickseite des Teiles eine
sauber geformte Halbkugel entsteht, welche dann den
Halbrundnietkopf darstellt (siehe zeichnerische Dar-
stellung). Der Durchmesser dieser Halbkugel hidngt vom
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Durchmesser der Bohrung ,D“ in der Grundplatte ab.
Eine Anschlagleiste, welche auf die Grundplatte auf-
montiert wird, sorgt fiir eine saubere Flucht der Niet-
reihen. Ist diese Anschlagleiste dann noch mit einer
Millimeterteilung versehen, gibt es auch keine Schwie-
rigkeiten bei der Einhaltung der Abstdnde der einzel-
nen Nietkdpfe.

Ich wende diese Umformmethode bereits seit vielen
Jahren im Modelleisenbahnbau an. DaB sie als erfolg-
reich zu bewerten ist, dirften wohl die Bilder 2, 3
und 4 bestitigen. AbschlieBend mdchte ich noch einige
Herstellungshinweise fiir das Werkzeug geben,

Als Grundplatte ist eine ungehdrtete Stahlplatte aus-
reichend. Die obere Fldche sollte moglichst riefenfrei
sein, damit eine saubere Bohrungskante gewdhrleistet
ist. Der Stempel hingegen besteht aus einem gehédrteten
Stahlstift. Hierfiir kann auch ein abgenutzter Spiral-
bohrer o.d. verwendet werden. Die Spitze sollte einen
Winkel von ungefihr 90° erhalten und muB mittels
eines Abziehsteines leicht verrundet werden. Dies ist
erforderlich, um ein Durchstechen des Bleches zu ver-
meiden. Ebenfalls kann ein zu groBer Prelldruck das
Blech an der relativ scharfen Bohrungskante einschnei-
den bzw. ausstanzen, was zu einem Herausfallen des
Nietkopfes filhren wiirde. Aus diesem Grunde wurde
schon einmal auf das gewisse erforderliche Gefiihl bei
dieser Arbeit hingewiesen. Daher ist es ratsam, vor
Beginn dieses Arbeitsvorganges einige Versuche durch-
zufiihren, um sich dadurch eine gewisse Ferligkeit an-
zueignen. Als Bearbeitungsmaterial eignet sich vor
allem weiches Messingblech mit einer Dicke von 0,2
bis 0,4 mm besonders gut.

Steht ein Handbohrmaschinenstdnder oder eine Tisch-
bohrmaschine nicht zur Verfiigung, kann man sich
auch, soweit die nétigen Voraussetzungen vorhanden
sind, eine einfache Handhebelpresse selbst herstellen.
Von nidheren Angaben iiber den Bau einer solchen He-
belpresse mochte ich absehen, da dies den Rahmen die-
ses Beitrages zu weit {iberschreitet.

Die MabBe fiir die Werkzeuge und falls erforderlich auch
fiir die Handhebelpresse sind also nicht vorgeschrie-
ben, sondern kdonnen ganz nach den vorhandenen Ge-
gebenheiten des einzelnen individuell festgelegt wer-
den. Lediglich der Durchmesser der Bohrung ,D“ in
der Unterplatte, welcher die Grifle des Nietkopfes be-
stimmt, muB dem gewiinschten ModellmaBstab ent-
sprechen. Um jedoch die Darstellung der Nietung
etwas besser hervorzuheben, ist eine ,leichte* Ubertrei-
bung, hinsichtlich des Nietkopfdurchmessers, durchaus
angebracht. Der Gesamteindruck des Modells leidet
kaum darunter, er kann dadurch an Wirkung eher noch
gewinnen als verlieren.

BUCHBESPRECHUNG

Deinert, Eisenbahnwagen. 2., {iberarbeitete Auflage mit 464 Bil-
dern. 18 Tafeln und 12 Anlagen. 540 5.

Vom bek Autor Buches, das neben den gemein-
samen Bauelementen der Eisenbahnwagen, Reisezugwagen,
Giiterwagen, Gepiickwagen, Bahnpostwagen, Wagen filir Son-
derzwecke und Schmalspurwagen umfaBt. Wer bislang glaubte,
nur Triebfahrzeuge seien kompliziert und interessant, wird
spétestens mit diesesm Werk eines besseren belehrt, zumal
Deinert nicht nur das Wie sondern auch das Warum der Kon-
struktionen und unterschiedlichen Ausfilhrungen anschaulich
erliutert. Der Modelleisenbahner findet eine grofe Zahl von
Aufrissen, Wer die entsprechenden Tabellen noch nicht hat,
findet die Numerierung und Beschriftung von Reisezugwagen,
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Bild 4 Diese zweigleisige Brilckenkonstruktion erhielt rund
2000 eingedrilckte Nietkdpfe Fotos: Verfasser

Stempel

g0°

Werkstuck

Grundplalte

die neuen Internationalen Kennzeichen und die Numerierung
von Gilterwagen sowie die Zusammenstellung wichtiger Kenn-
ziffern von Giiterwagen.

Wihrend der Abschnitt Giiterwagen in dem Buch von Dei-
nert mehr die konstruktive Seite beriicksichtigt und damit
mehr den Modellbauer anspricht, wenden sich die Autoren
Kiohler Menzel. Gfiiterwagenhandbuch, 280 S., transpress, vor
allem an die Betriebseisenbahner und die Verkehrskunden, da
sie im Text zu dem jeweiligen Foto und Aufrif vor allem
darauf eingehen, fiir welche Giiter die Wagen bestimmt sind.
In der vorliegenden Ausgabe sind allerdings die modernsten
Entwicklungen, insbesondere die Containerwagen noch nicht
enthalten. :
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PETER MERKEL, Dresden

Die Schmalspurstrecke Wilkau-Hafllav -
Kirchberg - Schonheide - Carlsfeld

Mit Beginn des Sommerfahrplanes
1970 wurde auf einem weiteren Teil-
stiick der dltesten sdchsischen
Schmalspurbahn der Reiseverkehr
eingestellt, Das ist ein Zeichen dafiir,
dall es mit dieser Strecke auch bald
zu Ende gehen wird. Aus diesem
Grunde diirfte es interessant sein,
sich mit einigen Daten dieser Strecke
bekanntzumachen.

Die aufstrebende Industrie des
Westerzgebirges strebte in den T0er
und B80er Jahren des vergangenen
Jahrhunderts danach, besser ver-
kehrlich erschlossen zu werden, ins-
besondere, was eine bessere Verbin-
dung mit den Steinkohlenschichten
Zwickaus, sowie mit den Eisenbahn-
strecken Aue—Zwickau und Aue—
Adorf betraf.

Im Gebiet von Kirchberg/Saupers-
dorf bestand die Industrie vor allem
aus Textilbetrieben und Steinbrii-
chen. Weiter im Gebirge, vor allem
im Gebiet von Stiitzengriin, fiel das
industrielle Schwergewicht auf die
Biirstenindustrie mit groBem Holz-
bedarf. Weiterhin lagen an der
Strecke kleine EisengieBereien und
Papier- und Glasfabriken. Von be-
sonderer Bedeutung waren auch die
im oberen Teil der Strecke gelege-
nen Holz- und Torfvorkommen so-
wie die Landwirtschaft.
Schwierigkeiten verschiedenster Art
standen dem Bahnbau gegeniiber.
Das betrifft vor allem den Kampf
um die Genehmigung des Baus, das

Bereitstellen entsprechender finan-
zieller Mittel und das zu {liberwin-
dende Geldnde.

1863/64 wurde vom séchsischen
Landtag an eine Privatgesellschaft
die Konzession zum Bau einer
Strecke nach Kirchberg erteilt. Der
Bau dieser Bahn kam aber in erster
Linie wegen finanzieller Schwierig-
keiten, genauso wie ein spiiteres Pro-
jekt von Wilkau-HaBlau nach Neid-
hartstal, nicht zustande. 1875 schei-
terte ein weiterer Versuch, eine Ge-
sellschaft zu grinden, die den Bau
einer Strecke ilibernahm.

Die Industrie dieses Gebietes driangte
aber immer stirker auf die Erschlie-
Bung durch die Eisenbahn. Diesem
Driangen entsprach die sidchsische
Staatsregierung, indem sie beschlof,
eine Eisenbahnstrecke von Wilkau-
HaBlau nach Kirchberg zu bauen.
Vor diesem Beschlufl stand noch die
Kldarung der Frage, ob Schmalspur-
oder Normalspurbahn. Man wihite
schlieBlich 750-mm-Schmalspur, be-
sonders deshalb, da man aus Kon-
kurrenzgriinden den einzelnen Ver-
kehrskunden moglichst nahekom-
men wollte. Das konnte durch den
Bau einer Normalspurbahn nicht
realisiert werden. Ausschlaggebend
fiir die Wahl einer Schmalspur war
weiterhin die Absicht die Bahn mit
minimalem finanziellem Aufwand
zu errichten. Beriicksichtigt worden
sein diirfte dabei schon eine even-
tuelle Weiterfithrung der Bahn ins

Bild 1 Personenzug zwischen Wilkau-Haflau und Kirchberg
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Gebirge, die dann die Baukosten be-
sonders sprunghaft hitte in die Hohe
schnellen lassen.

Im Frithjahr 1881 begann der Bau.
Schon am 17. Oktober 1881 wurde
der erste Abschnitt, Wilkau-HaBlau
—Kirchberg eroffnet. Um die bei
Saupersdorf gelegenen Granitbriiche
anzuschlieen, wurde der Strecken-
bau sogleich weitergefiihrt und am
1. November 1882 der Abschnitt
Kirchberg—Saupersdorf in Betrieb
genommen, Dann trat eine ldngere
Pause in der Entwicklung dieser
Bahn ein, Erst zu Beginn der 90er
Jahre wurde der Bau des Strecken-
abschnittes  Saupersdorf — Wilzsch-
haus (heute Schénheide Siid) geneh-
migt. Dieser Abschnitt wurde vom
Oktober 1892 bis zum 16. Dezember
1893 erbaut, was unter Beriicksichti-
gung des schwierigen Geldndes eine
beachtliche Leistung war. Vom Mai
1896 bis zum 22. Juni 1897 wurde
dann der letzte Abschnitt von
Wilzschhaus nach Carlsfeld erbaut.

Die Baukosten betrugen unter ande-
rem fiir Saupersdorf—Wilzschhaus
(24,2 km) 2661000 Mark (110000 M/
km), Wilzschhaus—Carlsfeld (7,5 km)
605000 Mark (81000 M/km). Im
Durchschnitt kostete der Kilometer
104 814 Mark. Das waren im Ver-
gleich zu spiéter gebauten Schmal-
spurbahnen erstaunlich hohe Kosten.
Sie wurden vor allem durch die
schwierige Streckenfiihrung zwi-
schen Bérenwalde und Wilzschhaus
verursacht. Zahlreiche kleinere und
vier groflere Briicken muliten er-
richtet werden.

Trotz billigen Betriebes hatte man
schon 1900 eine negative Betriebs-
bilanz, Man schloB das Jahr mit
4500,19 Mark Verlust ab und lag da-
mit in dieser Beziehung im Mittel-
feld aller sédchsischen Schmalspur-
bahnen. Nach Erdéffnung des letzten
Teilstlickes stiegen aber die Leistun-

gen im Reise- und Giiterverkehr
sprunghaft an, so daB sich die Bi-
lanz erheblich verbessert haben
diirfte.
Bef. Personen Tonnen

1893 180 585 59 464

1894 292 104 87894

Der Grad der Schwierigkeit der

Streckenfiihrung ist auf den einzel-
nen Streckenabschnitten unter-
schiedlich. Die maximale Steigung
betrdgt 1 :40 und der maximal zu
uberwindende Hohenunterschied
536 m. Besonders der Streckenab-
schnitt Biarenwalde—Wilzschhaus ist
sehr steigungs- und kurvenreich. Die
kleinste Krimmung hat einen Ra-
dius von 50 m.

Der Schmalspurbahnhof Wilkau-
HaBlau befindet sich unmittelbar ne-
ben dem Normalspurbahnhof und er-
moglicht so ein bequemes Umstei-
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gen. Es sind dort zwei Bahnsteige
und ein Abstellglpis fiir Reisezug-
wagen vorhand Die Lokomotive
eines aus Kirchbdrg ankommenden
Zuges wird iiber eine am Ende die-
ser drei Gleise liegende Drehscheibe
umgesetzt. Auf der linken Seite
des Ausfahrgleises befinden sich
ein Gleis mit Anlagen zur Lokbe-
handlung sowie ein Dienstgebdude,
auf der anderen Seite eine Umlade-
halle fur Schiittgiiter mit zwei Nor-

malspur- und zwei Schmalspurglei-

sen. Das ist im wesentlichen der eine

Teil des Schmalspurbahnhofs. Der -

andere befindet sich jenseits der
Normalspurgleise, Dort sind veor
allem ein Uberdachter Bahnsteig
zum Umladen von Stiickgiitern so-
wie Anlagen zum Aufladen von
Normalspurgiiterwagen auf Roll-
fahrzeuge und umgekehrt vorhan-
den.

Ein aus Wilkau-HaBlau nach Kirch-
berg ausfahrender Zug mul zuerst
die Hauptbahn Zwickau—Aue iiber-
queren. Nach kurzer Strecke erreicht
er die Landstrale Wilkau-HaBlau—
Rothenkirchen. Hier befindet sich
der Hp Wilkau-HaBlau, Jetzt ver-
lduft die Strecke bis Kirchberg bis
auf weitere zwei kurze Abschnitte,
unmittelbar neben dieser StraBie und
hat mit ihr gemeinsamen Unterbau.
Etwa auf der Mitte der Strecke bis
Kirchberg liegt eine Kreuzungs-
stelle, die aber heute fiir diesen
Zweck nicht mehr genutzt wird. Das
Gleiche trifft fiir das Ausweich- und
Ladegleis des Bf Culitsch zu.

Der Bf Kirchberg war einmal Mut-
terbahnhof der Strecke. Hier befin-
det sich das ehemalige Bw, jetzt nur
noch Einsatzstelle des Bw Aue.
Auflerdem sind hier die Wagen be-
heimatet.

Da der Betrieb bekanntlich als ver-
einfachter Nebenbahnbetrieb durch-
gefiihrt wird, befinden sich hier und
in Schinheide Siid Zugleitstellen.
Wie jeder groflere Bahnhof ist der
Bf Kirchberg durch Formhauptsi-
gnale abgesichert. Durch die Stadt
Kirchberg verlduft die Strecke teil-
weise auf eigenem Bahnkdrper. Hier
befanden sich auch zahlreiche Fa-
brikanschluBigleise. Insgesamt gab es
davon einmal an der ganzen
Strecke 20 Stick. Kurz vor Saupers-
dorf hat die Eisenbahnlinie noch ein-
mal mit erwdhnter Strafle eine ge-
meinsame Trasse. Die Linienfiihrung
ist ab Saupersdorf von der Stralle
getrennt, verldauft aber immer noch
parallel. Die Strecke steigt jetzt auch
stirker an. Zwischen Bérenwalde
und Rothenkirchen wiire bei glei-
cher Linienfiilhrung der Anstieg zu
stark, so dafl die Strecke zur Lin-
genentwicklung einen Umweg iiber
Obercrinitz macht, So beginnt jetzt
ab Birenwalde der landschaftlich
schinere Teil der Strecke. Sie hat
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Bild 2 Nach Schinheide ausfahrbereiter Gilterzug im Bf Rothenkirchen
Fotos: Verfasser

jetzt eine eigene Trasse, fithrt durch
dichte Wilder, und mit zunehmen-
der Hohe bieten sich mehr und mehr
Ausblicke auf die schine westerzge-
birgische Landschaft. Kurz vor Ro-
thenkirchen wird die ‘erwidhnte
StraBe, nachdem auf rund sechs Ki-
lometer 142 m Hoéhenunterschied
iiberwunden wurde, gekreuzt,

Von Rothenkirchen geht es durch
herrlichen Hochwald nach Stiitzen-
griin, Zwischen Stiitzengriin Bf und
Hp liegt ein besonders interessantes
Stiick der Bahn. In einem weiten Bo-
gen werden ein Tal mittels zweier
relativ groBer Stahlviadukte iiber-
briickt und gleichzeitig eine be-
triachtliche Steigung {iberwunden.
Hier in Stiitzengriin Hp befindet
sich einer der gréfiten Anschliefler
der Strecke, die grofe ,KONSUM"-
Biirstenfabrik.

Von hier schlingelt sich die Bahn in
weitem Bogen am Hang des Kuhber-
ges (811 m) entlang zum Bahnhof
Schinheide Mitte, wo einige Reise-
ziige enden und beginnen. Talwirts
geht es weiter nach Schénheide Siid.
Kurz vor diesem Bahnhof wird die
Zwickauer Mulde mittels einer lan-
gen Pfeilerbriicke {iberquert. Schén-
heide Siid ist der zweite Beriihrungs-
punkt mit einer Normalspurstrecke.
Hier sind heute einige Lokomoti-
ven stationiert, nachdem die Strecke
in zwei Abschnitte unterteilt wurde.
In steter Steigung verlief die Strecke
einmal entlang des Wilzschbaches zu
der Ortschaft Carlsfeld (856 m), an
der Staatsgrenze der CSSR.

Der Fahrzeugpark unterscheidet sich
kaum wvon dem anderer sichsischer
Schmalspurbahnen. In den letzten
Jahrzchnten war ein ,reinrassiger”
Lokpark, nur aus IVK bestehend,
vorhanden. Anfangs waren C-Kupp-
ler verschiedener Bauarten einge-
setzt, die aber leistungsmiBig nicht

ausreichten. Offenbar miissen die
kleinen IVK den Anforderungen, die
das teilweise recht schwierige Pro-
fil stellt, doch gewachsen sein, denn
es ist immerhin verwunderlich, daB3
nicht zumindest einige VIK bzw.
997 (Einheitslok) verwendet wer-
den. Als der Verkehr vor noch nicht
allzulanger Zeit erheblich grifler
war, muliten einige Ziige in Dop-
peltraktion gefahren werden. Doch
fiir solche Ldsungen, den Einsatz
stirkerer Lokomotiven, ist es heute
zu spiit. Unter anderem waren in den
letzten Jahren folgende Maschinen
vorhanden: 99 534, 577, 578, 579, 581,
582, 583, 589, 601, 605, 606, 607.
In Kirchberg befinden sich heute
noch vier Maschinen, wovon zwei
unter Dampf stehen und zwei als Re-
serve dienen.
Der Reisezugwagenpark besteht aus
den drei Grundtypen, die auch von
anderen Bahnen her bekannt sind.
Dazu kommt noch eine Anzahl von
Packwagen. Sie sind so eingerichtet,
daBl das Zugpersonal in ihnen den
Fahrkartenverkauf an wunbesetzten
Hp durchfithren kann. Die Reiseziige,
sofern sie nicht als GmP gefahren
werden, bestehen aus ein bis drei
Reisewagen und einem Packwagen.
Im Giiterverkehr wurden zwar
Schmalspurgiliterwagen verwandt
(00, 00w, GGw, Hw, HH, Kw, KK),
jedoch spielt der Giiterverkehr mit
diesen Fahrzeugen kaum noch eine
Rolle. Der Hauptteil der Giiter wird
in Normalspurwagen auf Rollfahr-
zeugen befordert. Ein solch aufge-
hockter® Normalspurwagen mit einer
davor laufenden IVK ergibt schon
ein eigenartiges Bild.
Friiher fand die ,Bindfadenbremse*
Verwendung. Sie ist jedoch seit
einiger Zeit durch die Korting-
Bremse abgelost.

Fortsetzung auf Seite 150
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Mitteilungen des DMV

Neugriindung von Arbeitsgemeinschafien in:

Staaken
Leiter: Herr Hans-Dieter Jaekel, Aumetzer Weg 2

Suhl
Leiter: Herr Heinz Schiéfer, August-Bebel-Str. 6

Grofi Sperrenwalde
Leiter: Herr Heinz Berkhahn

AG 6/8 ,Freunde der Eisenbahn“ Leipzig

Der nichste Klubabend findet am Donnerstag, dem
25. Mai 1972, statt, Treffpunkt: 18.30 Uhr im Klub-
raum der ,Nationalen Front“ in Leipzig-Gohlis. The-
ma: Lichtbildervortrag iiber die Dampflokomotiven
der Deutschen Reichsbahn (Teil I).

Zentrale Arbeilsgemeinschaft Berlin

Vom 12. bis 14. Mai 1972 Exkursion nach Dresden mit
Besichtigung interessanter Stétten der Eisenbahn- und
Modelleisenbahngeschichte. Nichtmitglieder der ZAG
kénnen nur bei freien Pldtzen nach vorheriger An-
meldung teilnehmen.

AG 1/11 ,Verkehrsgeschichte Berlin*

Am 10, Mai 1972 Vortrag iiber ,Die technische Aus-
riistung der Berliner S-Bahnfahrzeuge“ im Unter-
richtsraum des S-Bw Berlin-Friedrichsfelde. Beginn:
17.30 Uhr.

Bezirksvorstand Dresden

AnlédBlich des 10jdhrigen Bestehens des DMV der DDR
filhrt der BV Dresden am 11. Juni 1972 eine Sonder-
fahrt nach Freital-Potschappel {iber Nossen und zuriick
durch. Fahrpreis einschl. Verpflegungsbeutel fiir Er-
wachsene: 9,— M, fiir Kinder: 6,— M. Anmeldungen
unter Voreinsendung des Betrages per Postanweisung
an Herrn Werner llgner, 934 Marienberg, Freiberger
Strafie 10. Verkauf von Lokschildern.

Helmut Reinert, Generalsekretir

Wer hat — wer braucht?

51 Biete Fahrzeuge und Schienenmaterial, Nenngr. 0,
(Zeuke und Stadtilm); Rottenkraftwg, Nenngr. HO, im
Tausch gegen TT-Fahrzeuge.

52 Suche Briefmarken mit Eisenbahnmotiven.

5/3 Biete BR 50, Nenngr. HO, suche E 11022, Nenngr. H0
5/4 Biete 6X6-Farbdias, LVT und CSD. Suche Vitrine-
modelle, BR 55 und 91 sowie andere guterh. BR

5/5 Biete BR 84, BR 23, Schmalspurfahrzeuge u. a.

5/6 Biete BR 03, Nenngr. H0, ohne Antrieb; Schiebe-
biihne, Nenngr. TT (neu). Suche BR 44, BR 06 oder 03,
verkleidet fiir Nenngr. HO

5/7 Biete BR 65, Nenngr. HO, neuwertig. Suche in
Nenngr. 0 und I Wagen von Mirklin.

5/8 Suche fiir Nenngr. H0O Lok BR E 63 (auch Gehiuse
beschiid.), Lokbausatz von Rehse, BR E 18, oder vollst.
Biete Holzunterbau fiir HO (gerade Stiicken).

5/9 Suche ,Der Modelleisenbahner Jahrgang 1952 bis
1958, lose od. gebunden. Biete Eisenbahnjahrbuch 1971,
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Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften und von In-
teressenten zu ,Wer hat — wer braucht?” sind zu rich-
ten an das Generalsekretariat des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str. 10.
Die bis zum 4. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdffent-
licht. Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

DR-Eisenbahnkalender 1972, Modellbahnpraxis Nr. 4,
9, 10. Sonstige Modellbahnartikel N, TT, HO0.

5/10 Suche ,Adlerzug”, Nenngr. gleich.

5/11 Suche Gerlach: ,Dampflokarchiv‘ und Holzborn:
.Dampflokomotiven BR 01-96“.

5/12 Suche: ,Der Modelleisenbahner* Hefte 8 bis 12
1963 und Material aller Art {iber die séchsischen
Schmalspurbahnen.

513 Suche ,Der Modelleisenbahner® Jahrgénge 1952
bis 1960 kompl.; Color- und Schwarz-weif3-Dias von
allen Triebfahrzeugarten; Fotografien (Weltpostkarten-
format 10,5 cm X 14,8 cm) von allen Triebfahrzeug-
arten.

5/14 Suche ,Der Modelleisenbahner* Hefte 1, 3, T,
9-12/1957; 1—6, 12/1958; 3, 6, 8, 11, 12 1959; 4, 5, T-12/
1960; 1—10, 12/1966; 1, 3, 4, 5, 7, 8/1967; 1961—1965
kompl. Jahrgidnge.

515 Suche ,Der Modelleisenbahner® Hefte 1, 2, 4,
5/1964; 1, 5/1960 sowie fiir Nenngr. TT: Diesellok T 435
(CSD), V 75, E 70, Schnellzug-, Personenzug-Gepack-
wagen.

5/16 Suche ModellstraBenbahnen (auch leichtbesch.).
Fotos von StraBenbahnen, U-Bahnen, Seilbahnen u. &.
Biete Straflenbahnfotos und Stadtpline mit Linien-
fithrung der Nahverkehrsbetriebe.

5/17 Suche ,Der Modelleisenbahner* Heft 3/1952, 12
1954, 7/1956. Biete div. Einzelhefte Jahrg. 1954—1958
und 1964—1971. Gerlach: ,Modellbahnanlagen 2*, ,Mo-
dellbahnhandbuch®.

5/18 Biete ,Der Modelleisenbahner* Jahrg. 1959—1964
gebunden, mit goldener Schriftleiste.

5/19 Suche Kranwagen, Kleindiesellok in Nenngr. HO;
Kauf oder Tausch gegen Eigenbaumodelle Nenngr. H0
5/20 Suche fiir Nenngr. H0O: BR 42, 38, 86, 01, E 94,
Beiwagen fiir VT 33.

5/21 Suche ,Der Modelleisenbahner” Jahrgdnge 1852,
1953, 1957, 1958, 1959, 1962, 1966 '

/22 Biete div. Personenzug- und Giiterzugwagen,
StraBenfahrzeuge, sonstiges Zubehor. ,Der Modell-
eisenbahner" Jahrginge 1962—1969 gebunden.

5/23 Suche fiir Nenngr. H0: BR 03, 62, 38'"%"

5/24 Suche ,Der Modelleisenbahner® kompl. Jahrginge
1952—1954 und Hefte 1—3/1955.

5/25 Suche fiir Nenngr. HO: Loks, Wagen, Zubehor.
5/26 Biete BR 23, Nenngr. H0, neu. Suche D-Zug-,
Schlaf- oder Speisewg. in Nenngr. H0.

5/27 Tausche Herr-Schmalspurmaterial gegen Giitzold
BR 42. Biete E 46 (neuwertig), E 44. Suche BR 81
(Piko) evtl. auch nur Fahrgestell.

5/28 Biete grofie Mirklin-Dampfmaschine, Spur I Bing
Eisenbahn mit zwei Lokomotiven.

5/29 Biete ,Rangier-Diesellok® v. Reinhardt und E 70,
Nenngr. TT. Suche Bilicher {iber Dampflok.

5/30 Suche Fotos von der Harzquer- und Brockenbahn
bis 1960 auch nur leihweise. Evtl. Tausch mit neuen
Fotos moglich. Biete Broschiire ,80 Jahre nach den
Kurorten Oybin und Jonsdorf mit der Schmalspur-
bahn“, zur Geschichte und mit Fahrtverlauf, 32 Seiten.
Fotos. 1,— M zuzilglich Porto.
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Sie waren hochmodern daomals, zur Zeit um die lahrhundertwende.
Heute sagen wir ,Oldtimer” zu diesen alten Personenwagen des Bau-
jahres 1905. lhr charakteristisches Aussehen spricht besonders an:
Schwach gewdlbte Ddcher, durchgehender Oberlicht- und Liiftungsauf-
satz, unterschiedliche Farbgebung der Wagenkiisten, nach Klassen ge-
trennt.

Wir sind den Wiinschen unserer Kunden entgegengekommen und haben
zwei Wagen der preuBischen Lénderbauart herausgebracht. Natiirlich
genau in den damals iiblichen Farben: braun fiir die dritte, griin fiir die
zweite Wagenklasse. Wir haben uns dieses Wagentyps mit groBer Liebe
angenommen und eine besonders detaillierte Wiedergabe erreicht. Zu-
sammen mit unserer Oldtimer-Lok der Baureihe 92 steht lhnen ein
prichtiger, stilechter Zug aus alten Tagen zur Verfiigung.

Gonnen auch Sie sich eine Reise mit ihm!

VEB BERLINER TT-BAHNEN, 1055 BERLIN
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WISSEN SIE SCHON . ..

® daf unldngst auf der wichtigen Nord-
Sild-Eisenbahnverbindung von der
Schweiz nach Italien, der Gotthardbahn,
auf der gesamten Strecke Basel — Chiasso
und Bellinzona — Ranzo (Luino) der Zug-
funk eingefilhrt wurde? Seither war dies
nur auf dem Teilabschnitt Erstfeld —
Chiasso der Fall.

Die SBB riisteten dafiir 145 Lokomotiven,
zumeist solche der Baurelhen Ae 6/6, Ae
46 und Re 4/4 III, mit Funkgerdten aus,
widhrend 18 weitere Bahnhdfe mit Funk-
einrichtungen versehen wurden. Damit ist
der Zugfunkverkehr filr dem gesamten
Schnellzug- und Giiterzugverkehr auf die-
ser Strecke mdiglich.

® dap in Dresden im April 1898 das erste
elektrische Stellwerk der Sdchsischen
Staatsbahn in Betrieb genommen wurde?
Von ithm wurden damals 20 Weichen und
12 Signale bedient. Das erste elektrische
Stellwerk Europas, welches sich in Pre-
ran auf der damaligen Kaiser-Ferdinand-
Nordbahn in Osterreich-Ungarn befand,
wurde im September 1804 errichtet.

® daf der jetzt begonnene Bau einer
rund 200 km langen Eisenbahnstrecke in
der UdSSR zwischen Karlaman bei Magni-
togorsk und Belorezk in Baschkirien-von
grofer volkswirtschaftlicher Bedeutung
ist? Durch diese Linle wird die sildsibi-
rische Eisenbahn einen direkten Anschluf
an das Schienennetz des europdischen
Teils der Sowjetunion erhalten.

® daf von der DDR-Schienenfahrzeug-
industrie (VEB Waggonbau Bautzen) fir
die Irakische Staatsbahn 30 Touristenwa-
gen 2. Klasse geliefert wurden? Die Wa-
gen sind in Grofrdume aufgeteilt und
vollklimatisiert, sie sind fiir Regelspur ge-
baut und entsprechen in ihren Hauptab-
messungen dem Typ Y nach UIC/RIC.
Der Auftrag fiir den Irak umfafte ferner
noch vier Bremsgepfickwagen, die auch
zu Jahresende 1971 dem Besteller iiberge-
ben wurden.

Foto: Rolf Wilke, Bautzen

® daf die BR 887401 (wilrtt. T 2) die
kleinste Regelspurlokomotive der Deut-
schen Reichsbahn war? Thre Linge ilber
Puffer betrug nur 6380 mm, die Hdéchst-
geschwindigkeit der Bn2-Bauart 30 km/h.
Auch ihre Achslast von 7,7 Mp war fir
eine Regelspurlokomotive duferst gering.
Der Treibraddurchmesser dieser T 2 war
800 mm.

@® dap die DR ab 2. Juni 1872 eine ,Auto-
im-Reisezug“-Verbindung zwischen Dres-
den und Varna einrichtet? Uber das
Reisebiiro der DDR besteht die Mdoglich-
keit, den .Tourex* mit seinem eigenen
Wagen zu benutzen, wobei allerdings vor-
erst eine Buchung filr Hin- und Rickfahrt
vorgenommen werden muf. Die Pkw
werden in drel Tarifklassen eingeteilt.

® dap sich die grifte Schiebebilhne
Europas in der Houptwerkstdtte Wien-
Floridsdorf der UBB befindet? Sie mift
eine Lidnge von 31 m und bewegt sich auf
vier Fahrbahnen bei 150 t Tragkraft.
Diese Anlage wurde im Jahre 1969 ge-
baut. Scho.

® dap an der neuerrichteten Empfangs-
halle fiir den Bf Plauen ob. Bahnhof am
11. Februar d. J. die Bauarbeiter und
Eisenbahner gemeinsam Richtfest feier-
ten? Mit dem Bau dieser modernen Halle
ist eine grundlegende Rekonstruktion des
gesamten Bahnhofs verbunden, wodurch
vor allem der Arbeiterberufsverkehr ver-
bessert werden wird.

® dap die Gesamtldnge der kasachischen
Eisenbahnen jetzt 13000 km betrdgt? Un-
ldngst wurde eine 200 km lange Bahnlinie,
die durch die Wilste am Nordufer des
Balschasch-Sees filhrt und das Zentrum
Kasachstans mit einem Kupferbergwerk
in Sajak verbindet, dem Betrieb ilberge-
ben. R.

Lokbild des Monats:

Die DR beschaffte von 1936 bis 1941 ins-
gesamt 366 Stilck dieser formschinen
Standardeinheitslokomotive, die universell
verwendbar ist. Achsfolge: 1'DI’, Gattung
46.18/20. 90 km'h Hbichstgeschwindigkeit
bei etwa 700 t Dauerlei g auf eb
Strecke. Unser Beispiel zeigt die von der
DR rekonstruterte Lok Nr. 41 1263-7, er-
kenntlich an dem Ersatzkessel.

Fortsetzung von Seite 147

Dal eine Schmalspurbahn in der
heutigen Zeit die Anforderungen
nicht mehr auf ékonomische Weise
arfiilllen kann, besonders dann,
wenn, wie hier, die Streckenfithrung
griofitenteils unmittelbar parallel zu
einer Strafle verlduft, ist einleuch-
tend. Die Stunden dieser Strecke, es
sind sowieso nur noch Reststiick-
chen, sind gezéhlt. Der Strecken-
abschnitt Schonheide Siid—Carlsfeld
wurde schon vor Jahren stillgelegt
(1966/67).

Durch StraBenbauarbeiten und den
Zustand einer Briicke in Kirchberg
bedingt, wurde 1967/68 sdmtlicher
Verkehr zwischen Kirchberg und
Saupersdorf ob/Bf eingestellt. Da-
mit wurde die Strecke in zwei Ab-
schnitte unterteilt. Das machte den
Betrieb noch unrentabler, Die Gleis-
verbindung zwischen beiden Ab-
schnitten besteht noch, ist aber nicht
mehr befahrbar. Mit dieser Strecken-
trennung ging der doch noch recht
erhebliche Giiterverkehr zuriick, so
daB er heute auf dem unteren Ab-
schnitt kaum noch erwidhnenswert
ist. Die Werkanschliisse in Kirchberg
befanden sich am stillgelegten Strek-
kenabschnitt,

Entgegen den Angaben im Kursbuch
Sommer 1970 wurde schon im Mai
desselben Jahres der Reiseverkehr
zwischen Saupersdorf ob/Bf und Ro-
thenkirchen eingestellt. In diesem
Fahrplanabschnitt fuhren aber im-
merhin noch zwei Giiterzugpaare
nach Saupersdorf, doch im Winter-
fahrplan 1970/71 wurde auch dieser
Verkehr eingestellt.

Damit werden zur Zeit nur noch die
Abschnitte Wilkau-HaBlau—Kirch-
berg und Rothenkirchen—Schin-
heide Siid befahren. Letzterer Ab-
schnitt soll vor allem wegen der
starken Holzzufuhr zu den Biirsten-
fabriken mindestens noch bis zu die-
sem Jahre befahren werden. Eine
entsprechende Angabe fiir den un-
teren Abschnitt (Wilkau — Kirchberg)
war nicht zu erfahren, so daf mit
einer Betriebseinstellung von heute
auf morgen zu rechnen ist.

Das diirfte Grund genug sein, noch
einmal der dltesten Schmalspur-
strecke Sachsens einen Besuch ab-
zustatten, Es gibt noch allerhand zu
sehen, zumal in der Nidhe die be-
kannte Steilstrecke Eibenstock
unt/Bf-ob/Bf liegt, die sehr inter-
essant ist und wo noch einige der
letzten 94™2 im Wendezugbetrieb
eingesetzt sind.

Literatur

1. Die slichsische Eisenbahn in historisch-
statistischer Darstellung, Leipzig 1902,
von A. Wiedemann

2. Die sch Ispurigen St

im Konigreich Sachsen, LedigUlbricht,

Leipzig 18985 .

Zeitschrift ,Der operative Dienst* Hef

81963

DER MODELLEISENBAHNER 35 1972



Einheits-Schnellfahrgiiterlokomotive der BR 41 der DR Foto: Kluge, Lommatzsch




Im Jahre 1961 machte Herr Becker aus Rostock dicsen Schnapp-
schup bet Budapest. Es handelt sich wm die 2°B2°-Stromlinion-
Tenderlokomotive der Reihe 242 der MAV,

Foto: W. Becker. Rostock

Lokomotive der Brien:z-Rothorn-Bahn (BRB)
Dampf betricbenen Zahnradbahn der Schu
am 30, September 1971 im Lokdepot in Brie

der einzigen mit

aufgenommen

Fotos: Urs Natzli, Ziirich (2)

Der schweizerisch-franzasische Grenzort Vallorbe hat diese
formschéine Dampflokomotive der Reihe 241 P 30 der SNCF er-
worben, um sie als Denkmal aufzustellen

DER MODELLEISENBAHNER 5 1972



Dipl.-Ing. DIETER BAZOLD, Leipzig

OmGC
DR

ARCHIYV

Die B'B'-Gleichstromlokomotive der Reihe 126 der SNCB

Zu Anfang der sechziger Jahre unternahm die SNGB!)
Bestrebungen, die Zugleistung bei vierachsigen Loko-
motiven durch eine bessere Ausnutzung der Adhision
zu erhdhen und dazu neue konstruktive Gesichtspunkte
sowie Erkenntnisse flir die Gestaltung der elektrischen
Ausriistung gleichermafBlen zu beriicksichtigen. Zur sy-
stematischen Untersuchung der Einflulfaktoren auf die
Achsentlastung beim Anfahren und auf die Schleuder-
neigung wurden im Jahre 1963 fiinf vierachsige Loko-
motiven mit einmotorigen Drehgestellen beschafft und
als 126 001 bis 005 in Dienst gestellt. Es ist die bisher
letzte Ausfilhrung einer reinen Gleichstromlokomotive
fiir die SNCB und gleichzeitig auch die leistungsfihig-
ste. Danach wurden bis heute nur noch Mehrsystem-
lokomotiven entwickelt und beschafft. Den Fahrzeug-
teil baute ,La Brugeoise et Nivelles”, und die elektri-
sche Ausrilistung lieferten ,Ateliers de constructions
electriques de Charleroi* (ACEC). Es sind auch die er-
sten Lokomotiven der SNCB, die, franzésischen Ent-
wicklungen folgend, mit einmotorigen Drehgestellen
ausgeriistet wurden. Um das Schleuderverhalten aus-
reichend analysieren zu konnen, wurde die Schaltung
der Motorstromkreise in drei Varianten ausgefiihrt. Die
auf der Strecke Briissel — Luxemburg mit einer steti-
gen Steigung zwischen 7 und 16 Prozent durchgefiihr-
ten etwa 600 Vergleichsversuche mit einer Lokomotive
der Reihe 122 ergaben, dafl bei der B’B’-Lokomotive
126 jeder ausgefiihrten elektrischen Variante der mitt-
lere Adhéasionskoeffizient im Anfahrbereich bis 20 km/h
0,35 betrdgt, wiahrend die Bo’Bo’-Lokomotive 122 nur
0,25 bis 0,26 erreicht, d.h. die Reihe 126 bringt einen
Gewinn von 36 Prozent. Auch sind bei ihr praktisch
keine Abweichungen bei trockenem und nassem Schie-
nenzustand ermittelt worden. Auf Grund der positiven
Versuchsergebnisse beférdern die Lokomotiven der
Reihe 126 mit 82,5 Mp Reibungslast auf der Strecke
Brissel — Luxemburg (max. 16 %) 880-t-Ziige gegen-
iiber den 650-t-Ziigen der bisher dort eingesetzten Lo-
komotiven mit 94 Mp Reibungslast,

Fahrzeugteil

Die Bauart der Drehgestelle, eine Lizenz der SFAC,)
und die Ubertragung der Zugkrifte entsprechen den
Gleichstromlokomotiven der SNCF% mit Einmotoran-
trieb, wihrend der Lokomotivkasten aus den Ausfiih-
rungen der vorhergehenden SNCB-Lokomotiven wei-
terentwickelt wurde. Die geschweillten Drehgestelle
haben zwei kastenformige Stahlbrech-Hohltriger, die

! Société Nationale des Chemins de Fer Belges (National-
gesellschaft der belgischen Eisenbahnen)

* Société des Forges et Ateliers du Creusot

* Société Mationale des Chemins de Fer Francaise (National-
gesellschaft der franz. Eisenbahnen)
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an den Enden robuste Stahlrohrstreben verbinden.
An den Endstreben ist das Bremsgestdnge einschlief-
lich der Bremszylinder angeordnet. Zwei briickenartige
Hauptquertridger tragen das einseitige Drehgestellge-
triebe mit dem Fahrmotor. Die Achslager verbinden
schwanenhalsférmige FluBstahlplatten, die an den En-
den die Achslager tragen. Uber zwei Doppel-Ringfedern
stiitzt sich der Drehgestellrahmen auf jeden Ausgleich-
hebel ab. Das Federspiel betridgt 2 mm/t. Das aus Stahl-
formgull und Stahlblech bestehende Getriebegestell ist
mit den beiden Hauptquertrdgern verschweilt. Das
Motordrehmoment wird von den beiden Fahrmotor-
ritzeln iber ein durch 28 Gummielemente gefedertes
gemeinsames Grofirad, ein auf dessen Welle sitzendes
Kleinrad und ein Zwischenrad auf das Grofirad jeder
Drehgestellachse libertragen. Alle Getrieberdder haben
Rollenlager. Als Achsantrieb dient der Hohlwellen-
Kardanantrieb, wie er auch bei SNCF-Lokomotiven zu
finden ist. Vom Achsgrofirad wird dabei das Antriebs-
moment iiber Kardanringe mit Gummielementen unter
Zwischenschaltung der Hohlwelle auf die Drehgestell-
rider iibertragen. Zur Ubertragung der Liangskrifte
dienen zwei symmetrisch zur Achse angeordnete Zug-
stangen mit Langlochern, um den Kurvenlauf der Dreh-
gestelle nicht zu behindern.

Der Lokomotivkasten stiitzt sich je Drehgestellseite iiber
zwei elastische Stiitzen auf die Enden einer Blattfeder.
die im Mittelbund mit schrigen Kuppelstangen ver-
sehen ist, und einen auf Gleitstiicken laufenden Biigel
auf die Drehgestellwange ab. Der Federweg dieser
Abstiitzung betrdgt 2,8 mm/t. Das maximale Be-
wegungsmall ist durch entsprechende Anschlige ge-
sichert. Die Gleitstiicke dienen auBerdem der Be-
grenzung von Schlingerbewegungen in der auf-

Bild 1 Die 126 002

Foto: SNCB-Fotodtenst
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tretenden Reibung. Der Briickenrahmen hat zwei
durchgehende, kastenférmige, geschweiBite Stahlblech-
ldngstrdger, die durch die End- und zwei Mittelquer-
triager versteift sind. An den Quertrdgern befinden sich
die Befestigungen fiir die Zugstangen der Langskraft-
iibertragung. An den Endquertridgern sind die Zug- und
StoBvorrichtungen angebracht. Ein Traggeriist aus Pro-
filstahl und diinnen Blechen dient zum Aufbau der
Maschinenraumausriistung und enthdlt die Kabel-
kandle. Ein leichtes Profilstahlgeriist trigt die aufge-
schweillte Stahlblech-AuBenhaut. Die Seitenwinde
verstreben zwei kriftige Bogen, die gleichzeitig als Auf-
lage fiir die drei abnehmbaren Teile des Maschinen-
raumdaches dienen. In Héhe des Maschinenraumbodens
enthilt jede Seitenwand fiinf grofle Luftansaugiffnun-
gen, iber denen fiinf feste, runde Fenster angeordnet
sind. Die gerdumigen Endfiihrerstinde mit dem links-
seitig angeordneten Fahrpult verbinden zwei Maschi-
nenraum-Seitenginge. Wie bei den bisherigen Gleich-
stromlokomotiven der SNCB befindet sich in Maschi-
nenraummitte der Schaltgeriteblock. Je ein Doppel-
lifter kiihlt den Fahrmotor eines Drehgestells. Die Liif-
ter werden ebenso wie der Luftkompressor durch einen
3-kV-Gleichstrommotor angetrieben. Ein Liiftermotor
treibt tiber Keilriemen gleichzeitig den Ladegenerator
fiir die Batterie mit an. Die Kiihlluft fir die Fahr-
motoren und die Widerstinde wird dem Maschinen-
raum entnommen. Die Frischluft stromt durch die ohne
Filter ausgefiihrten Seitenwandéffnungen nach. Aufler
dem Hauptkompressor ist fiir die Inbetriebsetzung der
Lokomotive nach ldngerer Standzeit ein batteriege-
speister Hilfskompressor vorhanden, der die fiir die
Stromabnehmer- und Hauptschalterbetitigung notwen-
dige Druckluft liefert. Aufler einer direktwirkenden
Lokomotivbremse sind die Lokomotiven mit einer
mehrlosigen, selbsttitigen Druckluftzugbremse mit
Reise- und Giiterzugwechsel ausgeriistet. Jede Dreh-
gestellachse besitzt ein eigenes Bremsgestinge mit
einem 10”-Bremszylinder, durch den die Rider mittels
zweier diametral angeordneter Doppelbremsklétze ab-
gebremst werden.

Elektrische Ausriistung

Die beiden Stromabnehmer der Lokomotive sind ein-
holmiger Ausfiihrung, dhnlich der bei den SNCF ver-
wendeten Bauart Faiveley. Sie besitzen Doppelschleif-
leisten aus Kupfer und Stahl. Im Regelfall wird mit
einem Stromabnehmer gefahren. Ein elektromagnetisch
betétigter Druckluft-Schnellschalter, der von den Fiih-
rerstdnden aus gesteuert werden kann, schaltet aufler-
dem bei Anregung durch die Uberstromrelais fiir den
Motorstrom und Zugheizung sowie das Nullspannungs-
relais die elektrische Ausriistung der Lokomotive ab.

Das Schwergewicht bei der elektrischen Ausrustung
lag bei der Schaffung eines leistungsfahigen Fahrmo-
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Bild 2 Magskizze der
BR 126 der SNCB

tors. Jeder der beiden Fahrmotoren hat in einem ge-
meinsamen Gehduse zwei fiir 1,5-kV-Gleichspannung
ausgelegte Anker, die stdndig in Reihenschaltung be-
trieben werden. Es sind vierpolige Reihenschlufimoto-
ren mit Wendepolen und ohne Kompensationswicklung.
Die Anker- und Feldwicklungen sind vollstindig in
Bakelit eingeprefit. Die beiden Fahrmotoren werden
wahlweise in Reihe oder parallel geschaltet. Fiir jede
Schaltungsart stehen drei Anfahr- und sechs Dauer-
fahrstufen zur Verfiigung, so dal der Betrieb insge-
samt mit sechs Kurzzeit- und 12 Dauerfahrstufen er-
folgt. Von den Dauerfahrstufen sind jeweils finf Feld-
schwichungsstufen mit einem Resterregergrad von 72,
50, 39,5, 33,5 und 26 Prozent vorhanden.

Die Anfahrwiderstinde bestehen aus Chrom-Nickel-
Stahl-Gittern, die im Schaltgerdteblock untergebracht
sind und die von sechs Liiftern gekiihlt werden. Von
den Liiftermotoren mit einer Betriebsspannung von
75V sind jeweils drei einem Teil des Anfahrwider-
standes eines Fahrmotors parallelgeschaltet. Nach dem
Ausschalten der Anfahrwiderstinde werden die Liuf-
termotoren kurzgeschlossen. Die Feldschwichung er-
folgt wegen der Kommutierung durch Ohmsche und
induktive Widerstdnde. Die Schaltkombinationen wer-
den durch Schiitze hergestellt, die von einem motorbe-
triebenen Nockenschaltwerk System ,Jeumont-Heid-
mann* gesteuert werden. Entsprechend der gewiinsch-
ten Beschleunigung kann von den Fahrpulten aus iliber
ein Motorstrombegrenzungsrelais der Servomotor des
Nockenschaltwerkes betdtigt werden.

Der Apparateblock in Maschinenraummitte ist als
Hochspannungsschrank ausgefiihrt, und demzufolge
sind die Zugangstiiren mit dem Stromabnehmerantrieb
und dem Erdungsschalter so verriegelt, dafl sie nur bei
gesenkten Stromabnehmern und geerdetem Haupt-
schalter gedffnet werden kinnen. Ebenso ist das Anhe-
ben der Stromabnehmer erst moéglich, wenn die Tiiren
des Hochspannungsschrankes geschlossen sind. Die
Schaltung der Motorstromkreise wurde in drei Varian-
ten ausgefiihrt, um die zugkraftabhidngige Entlastung
des vorauslaufenden Drehgestells auch durch elektrische
MaBnahmen auszugleichen.

Bei den 126 001 und 002, Schaltungsbezeichnung MRD,
sind die beiden Teile eines Fahrmotors stindig in Reihe
geschaltet, und jeder Fahrmotor hat einen Anfahr-
widerstand. Die Lokomotive kann wahlweise in Reihen-
oder Parallelschaltung angefahren werden. Der Schal-
tungswechsel wird im Leerlauf mittels eines elektro-
pneumatischen Umschalters vorgenommen. Die Feld-
wicklungen der Motorteile haben einen gemeinsamen
Parallelwiderstand, ebenso die Ankerwicklungen
Durch ein Schiitz wird bei Parallelschaltung eine Aus-
gleichsverbindung zwischen den Feldwicklungen her-
gestellt, Der Schleuderschutz erfolgt bei Reihenschal-
tung durch Feldschwidchung des vorderen Drehgestells
und bei Parallelschaltung durch geringeren Anfahr-
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widerstand, d. h. hoheren Strom im hinteren Fahrmo-
torkreis.

Bei der 126 003, Schaltungsbezeichnung MRS, unter-
scheidet sich die Schaltung von der MRD nur dadurch,
daB die Ausgleichsverbindung nicht hinter den Feld-
wicklungen, sondern zwischen den Anfahrwiderstdn-
den und den Feldwicklungen liegend hergestellt wird.
Der Schleuderschutz erfolgt bei Reihenschaltung durch
Feldschwichung der vorderen und bei Parallelschal-
tung der hinteren Feldwicklungen.

Die letzten beiden Lokomotiven 126 004 und 005 erhiel-
ten die einfachste Schaltung der Motorstromkreise,

motive 126 003 hinsichilich des Adhiasionsverhaltens
beim Anfahren bis 20 km/h den anderen beiden Schal-
tungen iiberlegen ist. Trotzdem haben auch diese vier
Lokomotiven bessere Ergebnisse als die Bo'Bo’-Loko-
motiven der Reihe 122 aufzuweisen. Bei den 126001
und 002 trat kein gleichzeitiges Schleudern des hinte-
ren Drehgestells auf, Bei den 126 004 und 005 sind da-
gegen die Zugkraftspritzen zum gleichen Zeitpunkt bei
beiden Drehgestellen vorhanden, und in 30 Prozent
der untersuchten Fille gab es ein gleichzeitiges Schleu-
dern aller Achsen.

Technische Daten

Schaltungsbezeichnung D. Die Motorteile des Fahr- Stromsystem 3.0 kV
P = : 2 11 Hichstgeschwindigkeit 130 km/h
motors eines Gestells sind mit der{ an glelcher Stelle ASSARCEOER IR 369 M5
angeordneten des anderen Gestells in Reihe geschaltet, Stundenlelstung 2360 kW
so daB die durch das Getriebe kraftschliissig gekuppel- bei Geschwindigkeit 52,5 km’h
ten Motorteile eines Drehgestells zusdtzlich eine ge- Stundenzugkraft 16,4 Mp
a . s A Dauerleistung 2230 kW
kreuzte elektrische Kupplung besitzen. Ausgleichs- bel Geschwindigkeit 540 km/h
verbindungen konnten demzufolge entfallen, weil sich Dauerzugkraft 15,2 Mp
beim Schleudern der Achsen der Ausgleich zwischen Dienstmasse 82,5 t
den Motoren selbsttitig einstellt, Der Schleuderschutz gi"?_re%’iﬂgz’;_mmng ::'E: :l:‘:s i
erfolgt bei Reihen- und Parallelschaltung durch die Dauerfahrstufen 12
Feldschwichung der Motorteile im vorauslaufenden
Drehgestell Rberafinr
- * ACEC-Zeltschrift (1965) 2. S. 17
Es zeigte sich bei den Versuchsfahrten, daB die Loko- Elektrische Bahnen 36 (1965) 11, S. 263
S'F:'dulgulnrll. i.‘!lg"[i Kidtzner-
msignale [ir tu kau-
fen. Welter Schulz, 6802 Suche Modalle der Dampi- Suche  Eisenbohnjahrbuch N R
Kamgdorf, Strofe der Ein- Lok BR 01, 22, 42, 44, 80 1964 gut erh Binu" Eisen- N - =
heit 54 (H0) sowie 3 Speichenrad- Sabiiokebids 101 . it Nenngr. HO mit § Loks, viel

sitze 23 mm Durchm. zu
kaufen. Ausfihrl. Angeb. (bei
Selbstbaumodellen mégl. m.

Zubehar Iir 500~ M. Zu be-
che 1u koufen .Der Modell- sichtigen: bel As ‘Neumann,

cissboiner’ Wm0 Aee | | S "Brmdan, “Sccunmece

dellbahn - Trieblohrzeuge™,
«Ober die Fohrdynomik von Biete ModellstraBenbahn mit
Modellbahnen®, (ibern. ouch Motor (HD), Typ KSW -
weit. Lit.) Zuschr. on 520 453 suche anderen Typ. Zuschr.
on DEWAG, 73 Débeln unter P 75340 DEWAG, 806
Dresden, Postfach 1000

Suche Tauschportner fiir
Dompfiokfarbdias. Dipl.-Ing. i LI B DEWAG, 1054 Berlin SiraBe 91b
H. Dérschel, 75 Cottbus,
Forster StraBle 104
tolgande Bicher (auch Suche .Maedel -~ Die deut-
Suche fol er (ou schen Dampflokomotiven ge- Verkaule Schmalspurfahr-
einz.)  .Kleine Eisenbahn stern und heute®. Angebote i A
ganz einfach”, .Kleine Ei- unter ME 5281 on DEWAG, g, o o B g Giste:  Modelleisenbohner
senbahn gan: groB”, _Mo- 1054 Berlin Suche Doamafiak T NEL lohrgénge 1952-1970 (unge-

NenngréBle TT auch von Ro-
kal sowie Selbstboumodelle.
Zuschr. an 1. Mihlberg,
7153 Markranstddt, Feldstr. 9

bunden) RO 332736 A DE-
WAG, 1054 Berlin

Station Vandamme
Inh. Giinter Peter

Modelleisenbohnen und Zubehdr
Spur HD, TTund N - Technische Spielwaren
1058 Berlin, Schonhauser Allee 121

Am U- und 5-Bohnhof Schénhouser Allee
Tel. 44 47 25

l'l L i .0.' Madallel
Resibestlinde alter MERK- bahner® Jvhrgong 19463-1971,
LIN-Bohn (Ho, 1939) zu ver- ungb. fir 100, M. Herbert

Lidtke, 757 Forst, Mihlen-
straBe 31

Auch Kleinanzeigen

haben in der Fachpresse
groBe Wirkung

koufen (etwa 100,— M) eine
elekir. Drehscheibe, 7 elek-
trische Weichen, 2 auto.
Signale, etwa 80 Schienen,
30 Wogen, Trolo. W. Wohl-
lebe, 725 Wurzen, Dom-
plotz 9

PGH Eisenbahn-Modellbau
99 Plauen

KrausenstraBe 24 — Ruf 34 25

Unser Produktionsprogramm:

Bricken und Pfeiler, Lompen, Oberleitungen (Maste und Fahr-
dréhte), Waosserkran, Lottenschuppen, fauﬂl und Geldnder,
Beladegul, nur erhéltlich in den einschliigigen Fochgeschéften.

Ferner Draoht- und Blechbiege- sowie Stanzorbeiten.
Uberstromselbstscholter - Kabelbdume u. dgl.

Modellbou und Reparaturen

{ir Mini delle des un: g
boues, des Eisenbohn-, Schis- und Flugreugwesens sowie
fur Museen als Ansichts- und Funktionsmodelle zu Ausstel-
lungs-, Projekti gs-, Entwicklungs-, Konstruktions-, Stu-
dien- und Lehrzwecken

Tndustrl chi d 1

SPIELWARENFABRIK KURT DAHMER KG

435 Bernburg,
Woligangstrafie 1,
Telefon: 23 82 und 2302

Wir stellen her:

Modelleisenbohnenzubehor in den NenngroBen HO ~
TT = N, Figuren, Tiere, Autowagen, Lampen, Briicken
usw, Kunststoffspritzerei fiir technische Artikel.
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PIKO's originalgetreue ,,Windberg-Romantik"

Die beriihmte Windbergbahn fuhr auf einer romantischen Nebenstrecke bei
Dresden. PIKO nahm diesen Zug zum Vorbild, um in meisterhafter Filigran-
arbeit jeden Wagen nachzubilden: den Aussichtspersonenwagen, den klassi-
schen Abteilwagen oder den Gepdckwagen mit hochgezogenem Beobach-
tungsausblick. Alle Details wie Griffe, Gaskessel, Zylinder, Liifter, Laternen-
halter, Handbremsen und die Beschriftung wurden sorgfiltig nachgestaltet.
Oldtimer des Schienenstrangs — auf der Modellbahnanlage leicht im Lauf,
sicher in den Kurven, zuverlassig in der Kupplung. PIKO'S Konstrukteure
sind nicht nur Sperzialisten fiir schnelle Elloks oder moderne Container-
wagen, Fiir Liebhaber lGndlicher Nebenbahnstrecken lassen sie auch die

Romantik der alten Eisenbahn zwischen den PIKO-Gleisen bliihen.

Bei PIKO ist man eben immer auf der richtigen Spur!
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Bild 1 Ing. Hans Weber aus Berlin-Wei-
flensee ist bekannt als guter Modellbauer.
Dieses Modell der  Schmalspurloko-
motive 99 4511 wird auf ciner im Bau be-
findlichen H0-Schmalspuranlage ei
werden, Es ist 69 mm lang und hat eine
Elgenmasse von 75 g.

Bild 2 Unser Leser Gerhard Knospe aus
Berlin-Friedrichshagen ist der Schipfer
dieses Ellok-Modells einer BR 32 in der
Nenngréffe TT. Stmtliche Teile hat er
selbst angefertigt bis auf den Motor, die
Kupplungen sowle die drei Treibachsen,
Das Modell entstand nach unserem Bau-
plan im Heft 111866, Da sdmiliche Hohl-
rifume mit einem Bleiballast ausgefillt
wurden, besitzt day Fahrieug eine hohe
Eigenmasse, so dafi ¢s 45 Achsen zieht.

Bita 3 Auch den Umbau elner Arnold-
Rapido-Lok in eine Schmalspurlokomao-
tive (600 mm Spurweite) vollzog Herr
Knospe, dies allerdings bm Ma@stab 1:§7.
Das Modell hat ein Fahrzeug der MPSB
sum Vorbild, welches von Kreuf fiir die
Zuckerfabrik in Jarmen gebaut wurde.
Der Kenner moge einen Schénheitsfehler,
aus Unk inis ¢ nden, wverzelhen!
Di¢ Beschriftung stimmt nicht. Es gab
nicht eine 99 7034, nur die Fabriknummer
084 miifite auf dem ovalen Lieferschilad
zu lesen sein.

Fotos: B. Rauter, Berlin (2)
H. Weber, Berlin (1)









